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A vérosfejlesztés kozlekedésfejlesztési aspektusai:
Szeged elektromos kozosségi kozlekedés fejlesztése
EU-nagyprojekt

Besze Tamds' — Tapaszté Sdandor®

A modern kor folyamatosan fejlodo, nagy lakossdgi létszammal rendelkezo vdrosai szdmdra a
migrdcio és a szuburbanizdci kozlekedési szempontbol is kiemelt problémadt jelent. A vdrosi
lakossdg igyekszik kikoltozni a kertvdrosokba, illetve az agglomerdciokban vagy a tdvolabb
eso kisebb telepiiléseken lakok a romlo vidéki munkalehetoségek miatt a nagyvdrosokban ke-
resnek megélhetési lehetoséget. Ez a kettoség — ingdzds és a nagyvdrosok dllando lakossdgi
létszamdnak emelkedése miatti vdrosi tiltelitettség — komoly kihivdsokat jelent a teriileti ter-
vezés demogrdfiai hatdsainak vizsgdlatdban. Az ezen problémdk kezelésére megolddst kindlo
fejlesztések sikerességét nem elég pusztin gazdasdgi aspektusdbdl vizsgdlni, hanem az urba-
nizdcios hdtrdnyok lekiizdése érdekében figyelemmel kell lenni a fenntarthato kornyezeti fej-
16dés és élhetobb (vdrosi) kornyezettel szemben tdmasztott igényekre is.

Jelen tanulmdny célja, hogy a fenti kihivdsokra is megolddst kindloé Szeged Virosfej-
lesztési Koncepcio kozlekedésfejlesztési elemei koziil koriiljdrjon egy kiemelt témakort. Sze-
ged elektromos tomegkozlekedés fejlesztés, 2008-2011. évben megvaldsulo nagyprojekt egyes
elemeinek részletes bemutatdsa elott dttekintjiik az EU-s és a magyar regiondlis politika kap-
csolodo elemeit.

Kulcsszavak: vdrosfejlesztés, fenntarthato mobilitds, kornyezetbardt kozlekedés, alacsony
emisszios zona

1. Bevezetés

Az 1999-ben elfogadott Eurdpai Teriiletfejlesztési Perspektiva (ESDP - European
Spatial Development Perspective) a policentrikus teriileti fejlédést a kiegyenstlyo-
zott térbeli fejlodés kulcselemeként kezeli és leginkdbb hatékonységi kérdések men-
tén vizsgédlja. A tobbpdlusu varoshdldzatok fontossdganak hangsilyozdsa azonban a
hatékonysagi (versenyképességi) elemeken tilmenden méltdnyossigi elemeket is
hordoz magéban: azokra a varosokra, amelyek kiemelt hdldzati szerepet toltenek be,
nemcsak gazdasagfejlesztési szempontok miatt helyezddik figyelem, hanem kozponti
szerepiiknél fogva olyan beruhazasokra is nagyobb eséllyel palyazhatnak, valés gaz-
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dasagfejlesztési hatasa elhanyagolhato, és inkdbb tarsadalmi szempontokat helyeznek
elétérbe.

Magyarorszagon a modern kori vdrosiasodds optimadlis, fenntarthat6 fejlodését
a hagyomdnyos értelemben vett kiilsé tényezok mellett szamos torténelmi esemény
befolydsolta, illetve hatraltatta. A XX. szdzad elsO felében az orszdg teriiletének
tobbszori véltozdsa, majd ezt kovetden szocialista vildgrendre valé berendezkedés
alapjaiban gétolta egy — a mai regiondlis gazdasagtan ismérvei alapjan a kiegyensu-
lyozott térbeli gazdasagi fejlodéshez nélkiilozhetetlen — policentrikus telepiiléshalo-
zat kialakuldsat.

Tanulméanyunkban a térbeli folyamatok jelentdségének elsd hazai felismerésé-
bdl kiindulva, a tobbpdlusu varoshalézat kialakitasara vald torekvésen keresztiil ju-
tunk el a szegedi elektromos tomegkozlekedési projekt ismertetéséhez. A varos - a
magyarorszagi policentrikus varoshdl6zat egyik fejlesztési pdlusaként — jelenleg
szamos olyan beruhdzasi koncepcié megvaldsitasaban gondolkodhat, amelyek a ver-
senyképességi polusfejlesztés méltanyossdgi hozadékaiként alapvetd véarosfunkcidk
(pl. tomegkozlekedés) magasabb szinvonalra emelését tlizik ki célul.

2. Torténelmi el6zmények: térbeli folyamatok felismerése és varoshalézat fej-
lesztés Osszefiiggései

A Trianoni békeszerzddés kritikdja kapcsan hazankban az 1920-as években grof Te-
leki Pél vizsgalta eldszor a térbeli folyamatok gazdasagra kifejtetett hatdsat (Hajdu
2001). Véleménye szerint a kirdlyi Magyarorszig egységes, tobbpdlusi véaroshaldzat
szerkezetének felbomlasa, az orszag Budapest kdzpontiva tétele hosszi évtizedekre
meghatarozd, sulyos gazdasagi hatdsokat fog majd eredményezni. Felismerésének
igazit mi sem bizonyitotta jobban, hogy ezekre a negativ térbeli hatdsokra végleges
megoldast jelentd politikai és gazdasagi valaszlépéseket mind a mai napig nem sike-
riilt megtenni. A II. vildghdbort lezardsat kovetden, a trianoni békeszerzodés meg-
kotése utdn tobb, mint 25 évvel is hosszu ideig csak kozvetett 1épések sziilettek a va-
rosok gazdasagi szerepének erdsitése, a varosfunkcidk helyredllitdsa és megerdsitése
érdekében’. Az 1960-as évek kozepétdl, az Uj Gazdasagi Mechanizmus idején a me-
gyék telepiiléshdldzati koncepcidjanak kidolgozdsdnak, majd az id6kozben elindult
regiondlis tervezésnek koszonhetden 1971-ben életbe 1épett Orszagos Telepiiléshalo-
zat-fejlesztési Koncepcidjaval kiteljesedett bizonyos varosok gazdasagi és tarsadalmi
szerepkore”.

3 TERINT (1951): A IL vildghdbord utén létrejové Ujjaépitési és Kozmunkaiigyi Minisztérium égisze
alatt megalapitottak a Teriiletrendezési Intézetet, amely a magyarorszagi telepiiléseket 3 osztalyba sorol-
ta: I osztdly: kiemelt telepiilések, ipari kozpontok; II. osztdly: telepiilések a vérosi fejlodés biztositasd-
val 81); III. osztdly: egyéb telepiilések (Germuska 2002).

* Az 1007/1971. (II1.6) Korm. Hatdrozat, egyik alapveté célja a Gyér, Pécs, Debrecen, Miskolc és Sze-
ged véros kozpontokkal 5 kiemelt gazdasdgi ovezet fejlesztése révén az orszag ,,.Budapest kozpontisd-
ganak” megsziintetése és egységes térszerkezet kialakitdsa volt (OTK 1971).
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Bér az 1980-as évekre a teriiletfejlesztést mar a gazdasdgpolitika részeként ke-
zeltek, de ez csak ideoldgiai téren jelentett eldrelépést, az érdemi dontések a rend-
szervaltozas forgatagdban nem tudtak kibontakozni, igy a teriileti kiillonbségek jelen-
tdsen kiélezddtek. Ennek koszonhetden a teriiletfejlesztés valodi céljat, azaz a Buda-
pest ellenstlyozni tud6 varoshélézat kialakitasat nem sikeriilt elérni, de a fejlesztés-
nek koszonhetden olyan vérosi funkciondlis teriileteket erdsitettek (pl. tomegkozle-
kedés, oktatds, egészségiigy), amelyek az adott telepiilések varosszerepét megala-
pozhattdk.

3. Szupranacionalis teriiletfejlesztési dokumentumok: a policentrikus teriilet-
fejlesztés és a varosfejlesztés kapcsolata

Az Eurépai Kozosségen beliil az 1990-es évek elején tobb kezdeményezés is elindult
a teriileti kiillonbségek csokkentése érdekében. Ezek kozott szdmos olyan is taldlhato,
amely a jelen tanulmédny szempontjabol 1ényeges varosfejlesztési és a kozlekedésfej-
lesztési politikat fontos (teriilet)fejlesztési elemként kezeli.

Miutdn az egyes kezdeményezéseknek koszonhetéen dontés sziiletett arrdl,
hogy az unios politikak hataskorébe tartozzon a teriilettervezés és -fejlesztés politikai
szinten val6 kezelése is, az Eurépai Unié Bizottsdganak az 1994. évi Korfu-n, illetve
Lipcsében megtartott taldlkoz6in meghatdroztdk azokat az elvi alapokat is, amelyek
az ESDP (1999) megalkotdsdhoz vezettek (Rechnitzer 2007).

Az ESDP (1999) és a teriiletfejlesztési menetrend nagy hangsulyt fektet a ki-
egyenstilyozott teriileti fejlddésre. Kiemelten foglalkoznak a varosi és vidéki teriile-
tek kozotti partnerség erdsitésével, amely a vdros-vidék kettdsség megsziintetésére
valé torekvéssel is erdteljesen parosul. A dokumentum 3 {6 teriilet szerint definidlja,
hogy a teriiletfejlesztési politikdk célja annak érdekében erdfeszitéseket tenni, hogy
az Eurdpai Unid teriilete a kiegyensilyozott és fenntarthatd fejlédés felé haladjon
(EC 1999a) (1. bra).

Az ESDP (1999) ajanlésai alapjan a hatékonysdg, méltanyossag és fenntartha-
t6 fejlodés kivanalmai szerint kell alakitani a fejlesztéspolitikat. Az ESDP 4 f6 eleme
koziil az ,,A rész” (Kiegyensilyozottabb és tobbkozponti varoshaldzat, 1j kapcsola-
tok a varos és vidék kozott) foglalkozik a térbeli egyensily kialakitasara torekvo,
policentrikus varoshdlézat fontossagaval, ezen beliil elsésorban méltanyossagi szem-
pontok érvényesiilése szerint a varos- és kozlekedésfejlesztéssel.
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1. dbra Az Eurépai Teriiletfejlesztési Perspektiva ,,szentharomsdga”

Tarsadalom

természeti eréforrasok
és kulturdlis 6rokség
meglrzése

gazdasagi és
szocialis kohézid

Gazdasdg Kornyezet

eurdpai térség kiegyenstlyozottabb
versenyképessége
Forrds: EC (1999a)

Nemzetkozi szinten az ESDP mellett ugyancsak a teriilettervezés bazisaként
kezelendd, az Eurdpai Teriileti Tervezési Megfigyel6 Hélézat (tovdbbiakban:
ESPON’). Az ESDP-ben felsorolt altaldnos teriiletfejlesztési célok és alapelvek
(szubszidiaritds és decentralizdcio, programozds és monitoring, partnerség, koncent-
rdcio és addicionalitds, fenntarthato fejlodés, nyilvdnossdg és részvétel) nemcsak
megtaldlhatéak a dokumentumban, hanem koréjiik szervezddik az ESPON legtobb
célja is, dgymint a teriileti kiillonbségek csokkentése, kiegyensulyozottabb és tobb-
kozpontu eurdpai teriileti fejlodés eldsegitése. Az Eurdpai bizottsdg 2003. februar 7-
én elfogadott ESPON 2006 programjdban pedig mar célként fogalmazzdk meg az
ESDP alapelveinek (igy a benne megfogalmazott teriiletfejlesztési célok és alapel-
vek) érvényesitésének eldsegitését, mely a Lipcsei Chartdban és az Eurdpai Teriilet-
fejlesztési Menetrendben is megfigyelheté (EC 2007a, 2007b)°.

5 ESPON: European Spatial Planning Observation Network, azaz az Eurépai Teriilettervezési Megfigye-
16 halézat megalkotdsdnak a gondolata abbdl szdrmazik, hogy az ESDP elfogaddsa utdn felmeriilt egy
kozos teriileti tervezési intézet gondolata. Mivel ennek létrehozasa pénziigyi és egyéb adminisztrativ
akadalyok miatt nem volt lehetséges, igy a tagallamok szervezetei dltal alkotott haldzat lett a kozos ku-
tatdsi bazis, melynek a ,,tudomdnyos municiéjat” a 2002-ben l1étrehozott ESPON adja (ESPON 2006).

® A Lipcsei Charta kiemelten foglalkozik a varosokkal, hangsilyozvan a varosok fontossigat a jové
unids teriileti politikdjdnak megalkotdsdban. A Charta kimondja, hogy eltéré médon és hangsillyal kell
a varosi €s a vidéki teriiletek fejlesztésérdl gondolkodni (Farkas—Lengyel-Lukovics 2009).
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Az ESPON ,,1.1.1. Policentrikus fejlddés lehetéségei Eurdpaban” cimii fejeze-
tében olyan kérdéseket boncolgat, hogy a policentrikussdgra valé torekvésnek kiilon-
féle szinteken, milyen problémakkal kell szembenéznie (ESPON 2006):

- Makroszint (Eurdpai Unid), a “Pentagon probléma” megoldasa jelent kihivast,

- Mezo (nemzeti) szinten varosok kozotti munkamegosztds (pl. Budapest és a
magyarorszagi nagyvéarosok fejlettségének kiilonbozOsége) optimalizaldsa a
megoldando feladat,

- Mikro (vdrosi) szinten a véarosi funkciok, région beliili kooperacidk kérdéskore
kap kozponti szerepet.

A tanulmény szempontjabol a Mikro szint kap szerepet és a tovdbbiakban a
hazai teriiletfejlesztési dokumentumok Eurépai Unids fejlesztési anyagokhoz val6
kapcsolodasat ezek szerint vizsgaljuk.

4. Hazai teriiletfejlesztési dokumentumok és a varosfejlesztés kapcsolata

A vérosok, mint a teriiletei kiegyenlitddés lehetséges eszkozei kérdéskorrel a magyar
teriiletfejlesztési dokumentumok is kiemelten foglalkoznak. Az Orszdgos Fejlesztés-
politikai Koncepcié (OFK) — amely Magyarorszag hossza tavi fejlesztéspolitikai
koncepci6ja — és az ezt teriileti tervezési szempontbol kiegészitd Orszdgos Teriiletfej-
lesztési Koncepcié (OTK) is bevezeti az tn. ,.Fejlesztési Pélus” fogalomkort’. Az
OFK célként emeli ki a ,,Kiegyenstlyozott teriileti fejlédés és policentrikus varosha-
16zat kialakitasat8, mig az OTK elsdsorban a Kohézids Alapbdl szdirmazé tdmogatdsi
Osszegek dltal vezérelt mddon, a teriileti alapokon nyugvé fejlesztési stratégiat €s
ezekhez kapcsolddé célok esetében emeli ki a pélus-varosok fontossdgat és a doku-
mentum [V.2. pontjidban ugy fogalmaz, hogy ,,...sziikség van az orszdg egészének
versenyképessé vélasat katalizalé poélusokra, melyek egy harmonikus, policentrikus
egyiittmiikodd varoshalézati rendszer szerves elemei.” (OTK 2005, 14.0.).

A jelenleg nemzeti fejlesztési dokumentumként érvényben 1évé Uj Magyaror-
szdg Fejlesztési Terv (UMFT)’ egyes fejezetei (kiilonosen a 7. fejezet) is az OFK és
az OTK stratégiai gondolatait viszik tovdbb: az Eurdpai Unié kiegyensilyozott és
harmonikus teriileti fejlodését eldsegitd policentrikus fejlesztési elképzelésekkel

7 Az 97/2005 (XI1.25) Ogy. hatdrozat értelmében fejlesztési pélusoknak tekintheté: Pécs, Gydr, Mis-
kolc, Debrecen és Szeged. A késébbiekben kormanykozi egyeztetéseknek koszonhetéen mar egyes do-
kumentumokban egy 6. elem is bekeriilt a fejlesztési polusok kozé ,,Székesfehérvar-Veszprém-
Tatabanya” alkotta gazdasdgi 6vezet képviseletében (OTK 2005).

¥ OFK, 2.4.9.pont: Kiegyenstilyozott Teriileti fejldés (OFK 2005).

° A Strukturlis Alapok éltaldnos szabdlyozasardl sz616 1260/1999 sz. EK Tanacsi Rendelet értelmében
az alapok igénybevételéhez az 1. célkitlizés hatdlya ald tartozo, kevésbé fejlett régiokkal rendelkezd tag-
allamoknak Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT) keretében ki kell dolgozniuk és az Eurdpai Bizottsag elé
kell terjeszteniiik fejlesztési célkitlizéseiket s prioritasaikat (EC 1999b).
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szinkronban ,,Fejlesztési P6lusok”-ként definidlt policentrikus varoshal6zat kialakita-
sdban latja az orszdgon beliili demografiai és gazdasagi teriileti kiegyenlitodést, az
elvi alapjaiban hasonléan felépitett, az 1971-es Orszagos Telepiiléshdldzat-fejlesztési
Koncepciéban kidolgozott 5 gazdasagi 6vezet fejlesztési cél megvaldsitashoz'’. Mig
a 2004-2006 id6szakra vonatkozé Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT) csak arnyaltan ne-
vez meg fejlesztési prioritdsokat, addig az UMFT kiemelten célteriiletként a foglal-
koztatds bovitését €s a tartds novekedés feltételeinek megteremtését nevezi meg,
amelyhez hat kiemelt teriileten — koztiik a teriilet- és kozlekedés fejlesztés — kivan
elinditani 6sszehangolt dllami és unios fejlesztéseket (1. tdblazat).

1.tdbldzat Az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv Operativ programjai

L P Forras
Prioritasok Operativ Programok (Mrd Ft)
1. A gazdasdg fejlesztése Gazdaségfejlesztés OP 690,0
2. A kozlekedés fejlesztési Kozlekedés OP 1703,2
3. A tdrsadalom megdjuldsa Térsadalmi megtjulds OP 966,0
: Tarsadalmi infrastruktdra OP 538,9
4. Kornyezeti és energetikai fej-  Kornyezet és energia OP 1140,0

lesztés
Nyugat-dundntili OP
Ko6zép-dunantili OP
Dél-dundntidli OP
5. Teriiletfejlesztés Dél-alfoldi OP 16094
Eszak-alfoldi OP
Eszak-magyarorszigi OP
Ko6zép-magyarorszagi OP
Allamreform OP

6. Allamreform Elektronikus kozigazgatds OP 140,7
UMFT koordindciéja és kommuni- Végrehajtds OP 872
kacidja i

UMEFT &sszesen 6875,4

Forrds: UMFT (2007, 9. 0.) alapjan sajit szerkesztés

Az UMFT Integrélt Varosfejlesztési Stratégidjanak megfogalmazasa szerint a
fejlesztési polusként megjelolt varosok gazdasagi novekedéshez valé hozzdjarulasa
leginkabb policentrikus, egylittmikodé varoshalézati rendszerben érvényesiil
(UMFT 2007). A magukban hordozott innovécids potencidl révén kulcsszerepet jat-
szanak térségiik versenyképességének meghatdrozdsdban. Habar az UMFT is jelen
esetben versenyképességi szempontbol emeli ki a varosok/varoshdlézat fontossagat,
valdszintileg a versenyképességi potencidl hangstilyozdsanak is kdszonhetden ezek a
varosok mas jellegli — dltaldban alap telepiilési funkcidk ellatdsdnak fejlesztése (ilyen

10°Az ljj Gazdasagi Mechanizmus (UGM) részeként 1971-ben megalkotott OTK (1971) értelmében
megerdsodtek a 100 ezer fonél nagyobb lakossdgszdmu varosok és a gazdasdgfejlesztésben kozponti
szerepet betoltd 6t nagyvaros, koztik Szeged (OTK 1971).
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a tomegkozlekedés is) —projektkoncepcidk kozponti, illetve unids timogatdsanak
kérdése esetében is eldtérbe kertiltek.

A kozlekedés fejlesztési forrasok kozott a tomegkozlekedés fejlesztés priori-
tasként szerepel, amelyben Budapesten kiviil harom vidéki varos (Miskolc, Debrecen
€s Szeged) érintett jelentdsebb mértékben. Mind a hdrom véros az eddigiekben rész-
letezett hazai policentrikus varoshalézat fejlesztés kapcsan fejlesztési pélusnak tekin-
tett varos, azaz specidlis innovaciés potencidl kiaknazdséra épitett gazdasagfejlesztd
kozpontként funkciondl, amelyek kdzponti szerepiiknél fogva egyéb beruhazasok (pl.
varosrehabilitacid, iskola- és korhdzfejlesztés, kozlekedésfejlesztés) megvaldsitdsa
estén is nagyobb eséllyel palydznak hazai és uniés forrasokra.

5. Varosfejlesztés elsésorban méltanyossagi alapon: kozlekedésfejlesztés

Jelen tanulmdnyban a tovédbbiakban a teriiletfejlesztésnek kizardlag méltanyossagi
aspektusaival és a fenntarthat6sdgi kérdéseivel foglalkozunk, hisz a késdbbiekben
bemutatasra keriild projektnek céljai leginkdbb a fenntarthaté varosfejlesztés, vonzo
telepiilési kornyezet és élhetdbb varos gondolatok koré szervezddnek.

Szeged, igy amellett, hogy az eredeti elhatdrozés szerint ,,p6lus varos”-ként el-
sOsorban innovdaciés alapokon nyugvé gazdasagélénkitd programokon valé indulés-
hoz kap lehetéségeket'', illetve kormanyzati timogatast, gazdasagélénkitd szerepé-
nek novekedésével egyidejlileg fontos célként jelennek meg a telepiilés és vonzas-
korzete lakosainak megfelelbb életfeltételek biztositdsa olyan projektek megvaldsi-
tasaval, mint varosi tomegkozlekedés fejlesztés.

Az 1930-as vilagvdlsdg idején és az 1950-es évek utdn tudatosan alkalmazott
hagyomanyos gazdasdgpolitikai elemek kozott fellelheté a kozlekedésfejlesztés is,
mint gazdasagélénkitd eszkoz, azonban a 1980-as években erdre kapd posztmodern
és a mai gazdasdgpolitikai irdnyzatok az ilyen jellegli fejlesztéseket mar ugy itélik
meg, hogy ezek gazdasagi novekedést eldmozdité hatdsa csak kozvetett mddon ér-
telmezhetd. Kozvetlen és rovidtavi pozitiv hatdsa elsésorban csak az épitdiparban
jelentkezik, amely a beruhdzasok befejeztével altalaban ki is fullad.

A kozlekedéspolitika ennek ellenére napjainkban is kimagaslé jelentdséggel
bir. Egy adott régi6 fejlodése szempontjdbdl a j6 megkozelithetéség nem elhanya-
golhaté szempont. Bar onmagaban a jobb kozlekedési megkozelithetdség még nem
jelent abszolut megoldast egy elmaradott régié gazdasagi fellenditésére, de vitathatat-
lanul erdsiti a teriilet tokevonzd képességét: a gydrak letelepedésénél fontos szem-
pont, hogy a megtermelt drut konnyen és gyorsan el lehessen szdllitani. Turistacsalo-

1 Szeged Megyei Jogi Vdros — valamint Gydr, Pécs, Debrecen, Miskolc, Veszprém-Székesfehérvar - a
2230/2005. (X.26.) Korm. hatdrozat alapjan Fejlesztési Pélus funkciét kapott és ezen jellegili funkcidjanak
megerdsitésére elsé 1épésként egy innoviacidra épiild, Fejlesztési Polus Programjanak kidolgozasdra 100 millié
Ft tamogatasban részesiilt.
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gatd attrakciok esetén is leginkabb ott alakul ki nagy turista forgalom, amely régiéba
kozuton, vagy 1égi dton kényelmesen el lehet jutni.

Az Eurdpai Uniéban a kozlekedés fontossdgat idejekordn felismerték: ma az
Eurépai Unidban a kozlekedési szektor az éves GDP-nek tobb, mint négy szdzalékat
adja. Tobb mint 6 millié6 ember szdmdra nyujt kozvetlen munkat a kozlekedés vala-
milyen dga, mésik 6 millié embert pedig a kozlekedési szolgaltatdsokkal kapcsolatos
egyéb ipardgakban foglalkoztatnak. Méar a Rémai Szerz6dés 1957-es aldirdsakor is
kiilon szerepet kapott a kozosségi kozlekedés politika kialakitdsdanak kérdése
(Czombos—Zsolnay 2001).

Eurépédban a legtobb problémat a varosi kozlekedésben a szuburbanizécio je-
lenti. A vérosi lakossdg igyekszik kikoltozni a kertvarosokba, az agglomeracidba,
sot, vannak olyan vidékek Nyugat-Eurdpaban, ahol reggelente kozel szaz kilométeres
tavolsdgot tesznek meg az emberek a lakdstdl a munkahelyig. A napi tobbszori, je-
lentds intenzitdsu mobilitds biztositdsdhoz megfeleld elkeriild és bekotd tthdldzatra
van sziikség a varosok koriil, valamint a varoskézpont forgalméanak csokkentésére. A
varosi forgalom megndvekedése egyttal nem elhanyagolhaté kornyezetszennyezés-
sel jarhat, ennek kikiiszobolésére kornyezetkimélobb iizemanyag-technolégidkat fej-
lesztettek ki a tomegkozlekedési jarmiivek szdmdéra (foldgaz, biodizel) (Honti—T6th
2002).

A probléma kezelésének fontossagat mutatja, hogy az UMFT kiilon fejezetben
(3.2.2. 2. prioritas: Kozlekedésfejlesztés) is megemliti a vérosi és agglomeracids ko-
z0sségi kozlekedés fejlesztését, azon beliil is a kornyezetkiméld kozlekedési médoza-
tokat szolgaltatd kotottpalyas (villamos, troli €s metrd) kozosségi kozlekedés fejlesz-
tésének fontossagit és a kiillonbozo kozlekedési alternativdk kapcsolddési, dn.
intermodalis kapcsolati pontjai szerepének hangsilyozasét.

A kozlekedés olyakor kaotikus allapotainak felolddsa és kornyezetvédelem
szempontjabdl legjobb megoldas persze minden esetben a varosi aut6forgalom csok-
kentése lehetne. Meg kell gy6zni az autdévezetdket, hogy a napi két-harom 6rés veze-
tés helyett inkdbb vélasszdk a kényelmesebb és gyorsabb metrdkat, villamosokat és
eldvarosi gyorsvasutakat. Az Eurépai Unidban madra felismerték a tomegkozlekedés,
sOt a kerékparforgalom tdmogatisanak jelentOségét, és igyekeznek minden feltételt
megadni ahhoz, hogy az utasok a lakéhelyiik kozelében (esetleg P+R parkolék koz-
beiktatdsaval) igénybe vehessék a tomegkozlekedés szolgaltatdsait. Egyes nagyva-
rosok a kozlekedési torlodas csokkentése érdekében fontolgatjak a varosi tthasznala-
ti dij bevezetését, s6t, nemrég Londonban be is vezették (Almassy—Kerényi—Fi
1999).

6. Szeged tomegkozlekedésének jelenlegi helyzete

Szegeden jelenleg két tomegkozlekedési szolgaltatd (az Onkormdnyzati tulajdont
Szegedi Kozlekedési Kft, és az dllami tulajdont Tisza Voldn Zrt.) végzi az utasok
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szallitasat villamosokkal, trolibuszokkal és autébuszokkal. A napi 237 ezer elszalli-
tott utas tekintetében a két cég kozotti megoszlas 2005-ben 46%-54% volt, ebbdl
25% utas jutott a 4 villamosvonalra, 21% utas a 4 trolibusz vonalra, és 54% a 39 au-
tobusz viszonylatra. Az elektromos k6zosségi kozlekedés jelenleg a kortoltésen belii-
li stirtin lakott teriiletekre koncentralédik, azonban vannak fontos gerinchdlézati tt-
irdnyok (Szilléri sugérit, Rékusi koriit, Ujszeged), amelyek csak autébusszal érhetk
el. A kortoltésen tili ritkdbban lakott kertvarosias részek feltarasat autobuszok vég-
zik. A vérost kettészeli a Tisza folyd, a meglévé két hidbdl a kozosségi kozlekedés
tilnyomo részt a Belvérosi hidat haszndlja. A fontos utasdramlési irdnyok a belvaros
felé mutatnak, azonban vannak hardntirdnyd utasaramlasi irdnyok a korutak mentén
is, amelyek f6ként abbSl adédnak, hogy egy nagyobb lakételep jott 1étre az Eszaki
varosrészben a kiils6 korit mentén.

A villamos ko6zosségi kozlekedési hdlzat leromlott dllapotban van annak elle-
nére, hogy 2002-ben a Dugonics téri kettds korforgalom atépitésével elindult egy fej-
lesztési folyamat. 2004-ben feldjitasra keriilt a 3-as, 4-es villamosvonal k6zos szaka-
sza a Tisza Lajos kort teljes atépitésével és kozos tomegkozlekedési sav kialakita-
sdval. Az 1-es vonalon a kritikus ivek helyére korszert zajcsillapitott palyaszerkezet
keriilt. 2006-ban a 4-es villamosvonal végallomdsain deltafordulé és hurokfordul6
épiilt, amelyek lehetévé tették az elavult FVV villamosok kivéltdsat Tatra villamo-
sokkal.

7. A fejlesztés sziikségessége

Szeged véros alapvetd célja hosszi tdvon egy mindenki szdmara élhetdbb varos ki-
alakitasa. Ehhez elengedhetetleniil sziikségesek olyan fejlesztések, amelyek csokken-
tik a kdros kornyezeti hatdsokat és megkonnyitik az emberek mindennapi életét befo-
lyasolé rutin tevékenységeket (pl. munkaba jutds). A kornyezetszennyezés csokken-
tése (kipufogdgdz, zaj- és porszennyezés), kiemelt esélyegyenlOségi szempontok
(iddsek, gyerekes anyukédk és mozgéaskorldtozottak kozlekedésének megkonnyitése)
érvényre juttatdsa érdekében a varos stratégiai céljai kozott szerepel egy vonzd, szin-
vonalas kozosségi kozlekedési kindlat kialakitdsa, hogy a mindennapi utazdsokat
gyorsabbd, kellemesebbé tegye, €s az aut6hasznalattal versenybe szélljon. A véros a
fejlesztést az Eurépai Unié Kohézids Alapjanak finanszirozasi tdmogatasaval tervezi
megvaldsitani. Az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikdja, a fenntarthato mobilitds je-
gyében 0sztonzi a kornyezetbarat, kozforgalmu kozlekedést.

Szeged hatdlyos Kozlekedésfejlesztési koncepciojdban (Kfk.) szerepel a k6zos-
ségi kozlekedés részardnydnak fenntartasa, lehetség szerinti novelése kiemelt cél-
ként szerepel. Ennek keretében meghatarozza, hogy korszeriisiteni és fejleszteni kell
a kozforgalmu szolgdltatds mindségét, olyan mddon, hogy kozosségi kozlekedést
még a koziiti forgalom rovasdra is timogassik (SZMJIVO 2007).
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A viérosi kornyezet szennyezéséért elsdsorban a kozlekedés felelds. A sze-
mélygépkocsik eldrasztjdk az utakat, a forgalmi dugdk allandésulnak a varosban. A
kipufogdgazok, a szall6 por, a zaj mindinkabb veszélyezteti egészségiinket. Az autok
egyre tobb helyet igényelnek, parkoléhellyé véltoznak koztereink, csokken a ben-
niinket koriilvevd zoldteriilet. A forgalom novekedésével a balesetek szdma is emel-
kedik. Ezért 1étfontossagu, hogy varosunkban vonzoé kozosségi kozlekedést kinaljunk
az autéforgalom novekedésével szemben. A korszerii elektromos kdzlekedés kiemel-
ten kornyezetkimélo, hiszen a legkevesebb kdros anyaggal, csendesen iizemel.

SZMIV Onkormanyzata 2005-ben az elektromos kdzforgalmii kizlekedés fej-
lesztését biztositd projekt megvaldsitdsdt hatdrozta el (602/2005. (XI.11.) Kgy.sz. ha-
tarozat).

8. A fejlesztés elemei

A fejlesztések meghatdrozasa hosszu targyaldsok és egyeztetések eredményeképpen
2004-ben kezdddott el. A Kormdny eldszor 2005-ben dontott a ,,nagyprojekt” elindi-
tasardl és az elékésziiletek tamogatasardl'>. Az egyes javaslatok kozlekedési és kor-
nyezeti hatdsat, koltségiiket és eredményességiiket részletes a megvaldsithatosagi ta-
nulmény vizsgalta (COWI 2007). A tanulmény alapjan készitett tervek szerint a fej-
lesztések 29,5 milliard forintba keriilnek, sikeres palyazat esetén a projekt elszamol-
haté koltségeinek 86,3 szazalékat vissza nem téritendd tdmogatds formdjidban bizto-
sitja az Eurépai Uni6é Kohézids Alapja és a Magyar Kormény. A vérosnak ezt az 0sz-
szeget 4 milliard forint onrésszel kell kiegészitenie. Elkésziiltek a részletes tervek, az
engedélyezés a végsd stddiumdba ért és a pdlydzat benyujtasra keriilt az Eurdpai
Unié Bizottsdgdnak. Az el6készités koltségeit mintegy kétharmad részben a Kor-
many tdmogatta. A fejlesztési javaslat beépiilt a Nemzeti Fejlesztési Terv Kozlekedé-
si Operativ Programjdba. A kivitelezés a pélyazati feltételekb6l adédéan mar 2008-
ban megkezdddott s a tervek szerint 2011-ben fejezddik be.

8.1. Az l-es villamosvonal

Az 1-es villamos vonalon van a varosban a legnagyobb utasforgalom, és az utasok
szdma tovabb novekszik. A fejlesztés keretében a vonal teljes hosszdban dtépiil, kor-
szert, zaj- és rezgéscsillapitott vdgdnnyal. Csak a kbzelmiltban korszerlien feldjitott
rovid szakaszok: Szeged Plaza el6tti hurokvagany, Szeged Varosi Birdsag el6tti iv,
GO0z utcai iv maradnak véltozatlanok.

A korszerli burkolt vaginyok rugalmas aldtdmasztdssal, folyamatos sindgya-
zassal (RAFS rendszerrel) épiilnek. A sint rugalmas gumielemek veszik koriil, el-
nyelve a testhangokat és rezgéseket. A vaganyt beton pdlyalemezre vagy beton

'2'A Magyar Kormény az 1067/2005. (VI.30.) Korm. Hatdrozatbanrendelkezik a a nagyprojektek
elékészitésének kozponti koltségvetési timogatdsarol
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hosszgerendakra rogzitik, ami meggatol mindenfajta sintorzuldst. A Pulz utcdban az
4j, er0sebb vagany valtozatlanul keresztaljas szerkezettel épiil. A remiz kornyezeté-
ben taldlhat6 kitérdk automata allitastiak lesznek. A Vdasarhelyi P4l utcétdl a palyatest
aszfalt burkolatot kap, kétoldalt gombsiivegsor védi a figyelmetlen rdhajtastol. A
Kossuth Lajos sugdrtton a helyi autobuszok is a villamossal kdzos tomegkozlekedési
sdvban haladnak majd, azonos megalldkat hasznalva, mint a Tisza Lajos koriton. A
cél a forgalmi torlédasok elkeriilése €s j6 atszallasi kapcsolat biztositdsa a Dorozsmai
€s Budapesti tton kozlekedd buszok szamdra. Emiatt a villamospdlya 1m-rel széle-
sebb lesz. A megalldk ezen a szakaszon hosszabbak lesznek, hogy két jarmi is meg-
allhasson egyszerre. Az alacsonypadlds jarmiivekhez alkalmazkodva, a szintbeni,
akaddlymentes beszdllds érdekében a vonalon valamennyi peron 30 cm magas lesz,
akaddlymentes rampdval a gyalogatkelShelyek felé, korlattal a koziit feldl és esdbeal-
l6val. A szintbeni beszéllas lehetdsége gyorsitja a ki- és beszallast.

Az Anna-kutndl a fejlesztés els6 elemeként Uj vaganykapcsolat létesiilt, auto-
mata allitasd véltdkkal, ami lehet§vé teszi zavar esetén az egyirdanyu villamosok visz-
szaforduldsat barmilyen irdnyba. A Széchenyi téren fli boritds és az Aradi téren stilu-
sos kdburkolat keriil a vigdnyokra. A Boldogasszony sugériton a gombsiivegsor mi-
att nem lehetne a kerékparosokat biztonsdgosan keriilni, ezért kerékpdriit is létesiil —
amire tobb tervvaltozat is késziilt. A Szent Ferenc utca torkolataban egy kisebb kor-
forgalom épiil. A vaganyok mindeniitt legaldbb 20 cm-rel tdvolabb keriilnek egymas-
tol, igy a szegedi hdlozat is "szabvdnyossd" vdlik, és akér szélesebb villamosok koz-
lekedésére is alkalmas lesz.

Az Indo6haz tér, mint a varos "kapuja", egyik legfontosabb intermodalis cso-
mépontja teljesen atépiil. A javasolt megoldas szerint a villamos kitéré vagany hat-
rébb keriil, mindkét vagdnyhoz peron épiil. Az autébuszok megdall6i az allomdssal
szemkozti oldalra keriilnek. Az allomads elétt sz€les, diszburkolatos gyalogos feliilet
lesz, amely szintben vezeti dt a gyalogosokat a Szent Ferenc utcdba. Lesz taxiallo-
mas, gépkocsi parkoldk mindkét oldalon, és kerékpar-tarold is (2. dbra).

A vonal sebességének novekedését elsdsorban a j6 palyamindség és a mecha-
nikai védelem (gombsiivegsor) fogja biztositani, de hozzdjarul a jobb dramellatas, és
a tervezett jelz6lampas szabdlyozas is.
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2. dbra A feltjitott Indéhdz tér latvanyterve

Forrds: Informédia (2008)
8.2. A 2-esvillamosvonal

Az egyik legjelentOsebb utasaramlat a Rokusi korit térsége és a Belvaros kozott bo-
nyolédik le, ma autébuszokkal. Ugyanakkor az 6vezet pereménél megy el az 1-es vil-
lamos vonal. A Rdkusi kordton mar ma is gyakran alakulnak ki torl6dasok, lassan
mozgo, egybefiiggd kocsisorok, ez a helyzet a forgalmi tendencidk ismeretében egyre
romlik. Ezzel szemben a villamos:

- 0ndll6 palyén, a koziti forgalomtdl fliggetleniil halad;

- akozati jelz6lampdkndl elényben részesithetd;

- a menetidé kb. 15-20%-kal rovidebb lesz, mint jelenleg, torldddsok esetén a
kiilonbség sokkal nagyobb.

A villamos jelentds autébusz forgalmat valt ki (2-es, 83-as, 83/A). Kalkulédlha-
t6 az ennek kovetkeztében csokkend levegdszennyezés, amely az Uj villamos vonallal
megsziinik. Mindezért a tervek szerint 4j villamosvonal épiil 2-es jelzéssel a Rokusi
kordton a Kossuth Lajos sugdrut és a Csongradi sugdrtt kozott, amely - az 1-es vo-
nalbdl kidgazva - egészen az Indohaz tértdl szolgdlja majd az utazékozonséget (3. ab-
ra).
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3. dbra Az j, 2-es villamosvonal latvanyterve a Rékusi koriiti fiives palydn

Forrds: Informédia (2008)

A tervezett 2-es villamosvonal a Kossuth sugérit - Rékusi korat csomépont-
ban dgazik ki az 1-es vonalbdl. Ez a csomdpont ma kapacitdsa hatdrdn miikodik,
gyakoriak a forgalmi torléddsok. Sziikségszeriivé valt atépitése. A kapacitds novelése
érdekében korgeometridju, jelzolampas csomopont tervei késziiltek el. A csomdpont-
ban kap helyet a 2-es villamos atvezetése is. A kapacitds-szamitds 20-30% noveke-
dést tesz lehetdvé dganként. A tervezett jelz6lampa-program viszont a Belvaros felé
nem enged tobb jarmiivet, mint jelenleg, mert ez kdros lenne a varos forgalmi és kor-
nyezeti allapotara (4. abra).

A jelzélampas korgeometridju csomopont olyan korforgalmi csomépont, ahol
minden behajté dgat jelzélampa szabdlyoz. A korpélya tobb sdvos, a behajtas elott
jarmiiosztalyoz6 van, ahovd a tovabbhaladas irdnya szerint kell besorolni. A korpa-
lyan éltaldban nincs sdvvaltds. A csomépont gyors ciklusban miikodik, kapacitasa
vetekszik egy kiilon szinti csomépontéval. Eurdpai példdk nyoman hazdnkban
Gyorben épiilt két ilyen rendszerii csomopont.

A villamos - a tervek szerint - a Kossuth Lajos sugarittol a Tesco k6zEépso
csomopontjdig - a kozit szélesitésével - kozépfekvésben halad. Onnan a korut kiilsé
sz€1én vezet a villamospélya a Csongradi sugartitig, ahol a kiserd6t megkeriilve ala-
kithat6 ki a hurokfordulé. A vonalszakasz végig fiivesitett vagannyal épiil (az utke-
resztezések kivételével).

A fiives villamosviagany Eurdpa-szerte éltaldnosan elterjedt, széles korben
hasznaljdk. Népszertiségének oka, hogy a létezd legjobb léghang-gatld, zajelnyeld
megoldas, rdaddsul megkoti a port, parologtat, és szép. Az uttest kozepén kiemelt
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szegély védi a s6zastdl, az ut mellett €16 sovény valasztja el a jardatdl. A palya a ter-
vek szerint automata ontézorendszerrel épiil, ami egyszert kezelést tesz lehetdvé.

4. dbra A jelz6lampds kor latvanyterve a Kossuh L. sgt. és a Rokusi krt.
keresztez8désében

[

L

2} o
Forrds: Informédia (2008)

A sz81Is6 fekvésii szakasz helyén ma dltaldban kettd, a Csdky és Vért6i u. ko-
zott harom fasor taldlhat6. A villamosvonalat sikeriilt gy beilleszteni, hogy két,
meglévd fasor kozott futna, a kozépso (legfiatalabb, legkisebb értékil) sor fait kell
kivagni vagy é4tiiltetni (fiatal koruk miatt ez utébbi is lehetséges). A fejlesztéshez
kapcsolddik természetesen a kivagott fak teriileten torténd pdtlasa is.

A j6 min6ségli, fiivesitett palyaszerkezeten a korszerli villamosok minimadlis
zajt keltenek, ami a kelld tdvolsagra 1€vo épiiletekbd]l nemigen lesz érzékelhetd (a
falsik el6tt gardzsbehajtok, szerviziit, mer6leges parkoldsor, zold sdv, jarda-
kerékpartit, fasor €s tervezett é16 sovény utdn kovetkezhet a fiives villamospalya).

Az alacsonypadlds jarmiivekhez alkalmazkodva, a szintbeni, akaddlymentes
beszallas érdekében a vonalon valamennyi peron 30 cm magas lesz, akadalymentes
rampdaval a gyalogétkel6helyek felé, korlattal a kozut feldl és es6bedlloval. A vonal
altal érintett jelz6lampdk olyan programot kapnak, hogy a villamos érkezésére sza-
bad utat biztositsanak.
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A 2-es (és ezaltal a vele k6z0s szakasszal is rendelkez6 1-es) villamosvonalra
9 db ij, alacsonypadlds, csuklos villamos beszerzését is tartalmazza a fejlesztés, ez a
tervezett vonal jarmi-sziikséglete. A csendes, modern villamosokba szintkiilonbség
nélkiil lehet majd beszéllni. Az 1-es vonalrdl ilyen médon - felszabadul6 Tatra villa-
mosok a tobbi vonalra keriilnek.

8.3. A 3-asvillamosvonal

A 3-as vonal a Dugonics tértdl végig egyvaganyu. Forgalma novekszik, kiils szaka-
szan a forgalom csekély. A vonal mellé tervezik az 4j autébusz-pdlyaudvart, a
Budalakk egykori helyére egy nagy bevasarlokézpontot, igy varhaté a kiszolgalt te-
riiletek jelentds felértékelddése. A vonal kapacitdsét jelenleg nagymértékben korla-
tozza a kitérok elhelyezkedése, az ezekben el6forduld vdrakozas lerontja az utazds
mindségét. A régi tipusi villamosok semmilyen szempontb6l nem felelnek meg a kor
elvardsainak.

A tervek szerint a 3-as vonalon hosszabb lesz - a kapacitast ma korldtoz6 -
Kalvdria téri kitér6-szakasz, mivel mdsodik vdgdny épiil a Veres dcs utca és a Il
Korhdz kozott. Ez a vagany a kérhdz oldaldn hizédé idds fasor megtartdsa érdekében
a kozat feldli oldalon épiil, a jelenlegi parkoldk a tiloldalra keriilnek at. A Kalvaria
tér kozepe helyett mindkét végénél lesznek megdllok, ezzel athelyezve a Veres acs ut-
cai megdlléhelyet. Ez az utazasi igényeknek jobban megfelel. A Veres dcs utca - Bo-
ross Jozsef u. csomopontjaban korforgalom épiil, itt tér at a villamos az 1t kozepérol
a sz€lére, kivéltva a ferde ttkeresztezést. A tér mentén a vagany és a kozit kozott
z0ld savnak is marad hely (5. dbra).

A Kalvéria sugdarit belsé szakasza a varos egyetlen ,,fatlan" sugaritja. A ter-
vek szerint az Ut egyik oldaldra - a parkol6helyek megfelel6 kiosztdsdval - fasor ke-
riil, a mésik oldalon kétirdnyi kerékpdriit épiil. Mivel az egyvaganyu villamospdlyéra
mindkét irdnyban tilos rdhajtani, ez fiives vdgdnnyal épiil dt a Ddni utcdtol a Londoni
koritig.

A vonal II-es korhazig terjedd részének teljes atépitése mellett tovéabbi fejlesz-
tés a régi villamosok levdltdsa. Deltaforduld épiil tovabba a Textilgyéri dtndl és a
Fondgyari uton. Kétoldali peronok is sziikségesek, amelyek az akaddlymentes be-
szallas érdekében 30 cm magasak lesznek, akaddlymentes rdmpdaval a gyalogétkelo-
helyek felé, korlattal a koziit feldl és es6bedlldval.

A fejlesztések kovetkeztében a vonalon a menetidd mintegy 15 szdzalékkal fog
csokkenni.



280 Besze Tamds — Tapaszto Sdandor

5. dbra A Veresacs utcai korfogalom latvanyterve a Kalvdria sugdriton

Forrds: Informédia (2008)

8.4. A 4-esvillamosvonal

A 4-es villamos déli végénél taldlhato teriileten a kdzelmultban és napjainkban sza-
mos beruhdzas késziilt és van folyamatban. Emlitend6 a Vadaspark laképark, a Fo-
szer Electric Zrt. valamint a Délmagyarorszag lapkiadé j székhaz és telephely épité-
se. A Pick szalamigyar mogotti teriileten egy komplex sportkozpont épiil. Mindez a
kordbbiakndl nagyobb volumenti forgalmat biztosithat e vonalon.

A vonal egyes szakaszain voltak fejlesztések, és jarmiparkja is megujult. Kii-
I6nosen leromlott a pélya édllapota viszont ma is a Jozsef Attila sugdrtiton és a Tisza
Lajos korit még at nem épiilt szakaszan. Ezért a vonal ezen szakaszai teljesen at-
épiilnek. A peronok az akaddlymentes beszallds érdekében 30 cm magasak, csatolt
villamoshoz is elég hosszuak lesznek, akadalymentes rdmpaval a gyalogatkeldhelyek
felé, korlattal a kozit feldl és esébedlloval. Rendezésre keriil a Szent Gyorgy téri
kozuti és gyalogatkeld, kozos tomegkozlekedési sav létesiil a Glattfelder téri megdllo-
tol végig a Tisza Lajos koriiton. A kortt jardai is megujulnak, a kozépso szakaszhoz
jos kitérdket is.

A fejlesztések kovetkeztében a vonalon a menetidé mintegy 10 szdzalékkal fog
csokkenni.
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8.5. A 8-as troli vonal

A projekt keretében elkésziil a 8-as trolibuszvonal meghosszabbitdsa a Kdlvin tértol
a Tisza Lajos koriton a Klinikdkig. A trolibuszok az Anna-kuttdl szintén a kozos to-
megkozlekedési sdvban fognak haladni, felsOvezetékiik tartdsdra a 2004-ben épiilt
szakasz oszlopai alkalmasak.

A Honvéd tér nem kozeliti meg eléggé az oktatdsi intézményeket, az egész-
ségiigyi ellatast végzd klinikdkat. A csondes és kibocsdjtds-mentes trolibuszokkal fel-
tarhat6 az Aradi vértanuk terén tuli teriilet is. A tervezett iitvonal a Tisza Lajos koriit
— Semmelweiss utca — Markovits utca — Vitéz utca — Szenthdromsdg utca — Tisza L.
kiriton halad. Uj megallohelyek létesiilnek a koriton a Honvéd téri templom mellett
€s a Godor étterem el6tt, a Semmelweiss — Markovits utca sarkdnal, mig visszafelé a
Szenthdromsag utcai és a kordton a Dugonics téri buszmegallokat érintik. A mellék-
utcdk burkolat-erdsitésére is sziikség lesz.

A felsvezetékek - a tervek szerint - 1ényeges sebességcsokkenés nélkiili atha-
ladast lehetové tevo keresztezésekkel és valtokkal épiilnek. (A hagyomdanyosaknal 5-
10 km/h-s sebességkorlatozasuk volt a trolibuszoknak.) A keresztsodronyok folerdsi-
tése az épiiletekre (ahol a tulajdonosok hozzajarulasukat adtik) paraffin-kotéllel tor-
ténik, amely nemcsak szigetel, hanem a rezgéseket is elnyeli.

8.6. 10-es troli vonal

A masik legnagyobb utasaramlat (a 2-es villamossal megcélzott mellett) Tarjan €s a
Belvaros kozott utazik autébuszokon. A Belvdrost étszeld hdlézathoz a Csongradi
sugdrutndl csatlakozva trolibuszvonal épiil a 10-es autébuszvonal helyén Tarjan Viz-
torony tér — Budapesti krt. — Szilléri sgt. — Romai krt. — Csongradi sgt. itvonalon. A
tervezett vonal a Szent Istvan téren halad at, és - a 8-as trolihoz hasonldan - szintén a
Klinikdkig kozlekedik.

A tervekben vonalhoz (és a 8-ashoz) 10 db ij, alacsonypadlos, csondes, ked-
vezo gyorsuldsi, csuklos trolibusz beszerzése is szerepel.

8.7. A kizisségi kizlekedés elényben részesitése a Belvdrosi-hidon Ujszeged feldl

Ujszeged kozforgalmu kozlekedésének komoly idéveszteséget okoz a reggeli csiics-
forgalom, amikor a Belvarosi-hidon kialakul6 torléddsban vesztegelnek az utasokkal
telt jarmiivek. Sokszor egy-két buszban, troliban tobb ember var az atjutdsra, mint a
torlodds Osszes személygépkocsijdban egyiittvéve. Altaldnosak az djszegedi és a
szbregi buszvonalakon a Belvdros irdnydba a 10 perces késések. Ezért fontos és in-
dokolt a kozforgalmu kozlekedés segitése, amire a hidra vezetd valamennyi utcat 4t-
fogo terv késziilt (6. abra).



282 Besze Tamds — Tapaszto Sdandor

6. dbra Az Ujszegedi hidfo latvanyterve a Székely sor feldl

Forrds: Informédia (2008)

A Székely sor teljes hosszan, valamint a Népkert sor és a Vedres utca egy ré-
szén autébuszsdv €piil, a hidfében illetve az emlitett utcak csomépontjaiban specidlis,
forgalomfiiggd ldmparendszer biztositja majd a buszok és trolik 4tjutdsat a Belvérosi-
hidon, a torlédasok kikeriilésével. A lamparendszer nem enged majd tobb jarmiivet a
hidra, mint amennyi azt elhagyni képes, ezaltal a torl6dast mintegy "hatrahtizva" el-
keriilési lehetdséget ad a buszoknak és troliknak a buszsdvokon - amelyek tisztelet-
ben tartdsat kamerds megfigyeld rendszer ellendrzi majd. A Székely sori és a Vedres
utcai, Belvéros irdnyd megélldkat 6sszevonjak a Torontal tér melletti 4j, kdzos meg-
alléba, ami gyakoribb jaratokat jelent az utasoknak, és javitja a Torontdl téri P + R
parkol6 kapcsolatat is. Fontos szempont volt a meglév kerékparos kapcsolatok meg-
tartasa.

8.8. A miiszaki hdttér fejlesztése

A hélézat bovitése, az 1) jarmiivek rendszerbe allitdsa alapvetden megkivanja a mi-
szaki hattér (dramellatds, jarmiitelepek) fejlesztését is. A villamosokat ma is az ere-
deti, Pulz utcai régi jarmiitelepen tartjdk karban. A projekt célul tiizte ki az Gjonnan
beszerzendd jarmivek karbantartdsdhoz sziikséges megfeleld hely és infrastruktira
kialakitasat is (csarnok bovités és feldjitas, a fejlesztés fenntarthatésdgat szolgalod
specidlis célgépek beszerzése stb.)
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A Csdky utcai trolibusz telep 1985-ben keriilt dtadésra, azéta Iényeges fejlesz-

tés nem tortént. A jarmidllomany tervezett novelése is megkivanja egy dj szerviz-
csarnok létesitését, amely a jelenlegi szerel6csarnok mellett fog mitkodni. Ezzel egy
a jelenleginél jobb technoldgiai rend is kialakithato a telepen. Megujul a telepen mii-
kodo trolibuszmosé épiilete és gépészeti berendezése is. Az itt dolgozdk jobb mun-
kakoriilményét biztositja az dtalakitdsra keriild szocidlis blokk. Rekonstrukcidra ke-
riil a telep sarkdban 1év6 dramatalakito is, berendezésének kibodvitésével lehetdvé va-
lik az 4j 2-es villamos energiaellatasa.
Az dramellatast biztositd gépek is elavultak, korszertitlenek. A rendszerben nincs tar-
talék, barmelyik gép kiesése esetén megéll a forgalom egy része. Az dramellat6 halo-
zat csak részben épiilt ki, emiatt nagyobb energia-veszteséggel miikodik, az egyes
szakaszok dtkapcsoldsdra nincs lehetdség. A fejlesztés sordn teljesen kicserélik a Zri-
nyi utcai és a masodik legnagyobb, Csdky utcai aramatalakit6 berendezéseit, a varos-
ban 8 1j, kisebb dllomds épiil. A fejlesztéssel eltiinnek a 25 éve ideiglenes, festett
vaskonténerek is.

A fejlesztés magaval vonja u4j, B + R kerékpartarolok épitését is, amelyek t6-
megkozlekedési végpontok, illetve egyes csomdpontok hatdrainél kerékparos kapcso-
latot biztositanak a kertvarosi lakosok szamadra kerékparjaik biztonsagba helyezésére
és tomegkozlekedési eszkdz haszndlatara.

A fejlesztés tovabbi eredményeképpen a tomegkozlekedési jarmiivek helyze-
tét, mozgasat mitholdas helymeghatirozé segitségével folyamatosan kovetni tudjak
majd a forgalomirdnyiték. A jarmivezetd szdmadra kijelzi a rendszer, hogy késik,
avagy siet, a jdrmiivek kozlekedése pontosabbd, egyenletesebbé vdlik. A fontosabb
megdllohelyeken elektronikus kijelzok fogjdk mutatni, hogy melyik viszonylat jarmi-
ve mikor varhaté. Forgalmi zavar esetén a szakszemélyzet azonnal be tud avatkozni,
a jarmlvek visszaforditasardl, elterelésérdl, az utasok tdjékoztatasardl, a potlasrol ha-
ladéktalanul intézkedni tud. Ezt a rendszert hasznéljak majd a jarmiivek arra is, hogy
a jelz6lampék elott kelld idében bejelentkezve z6ld utat kérjenek a kozforgalmii koz-
lekedésnek.

9. A projekt tarsadalmi, kornyezeti és kozvetett gazdasagi hasznai és megté-
riilése

A projekt vizsgélt eredményeit kétféle csoportba sorolhatjuk: egyrészt a kozvetlen
gazdasdgi hasznot vagy koltség-megtakaritast hozé eredmények csoportjdba, mas-
részt a beruhdzé/iizemeltetd szdmara kozvetleniil nem jovedelmezd, tarsadalmi
eredmények kozé.
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9.1. Tdrsadalmi hasznok: Utazdsi idé megtakaritdsa

A megval6sithatésagi tanulmany koltség-haszon elemzése alapjan kozforgalmu koz-
lekedés utasai szdmadra az egyik legfontosabb szempont az eljutasi id6. A projekt ré-
vén szamos viszonylatban javul az eljutds idéigénye:

- A villamosvonalak palyafeldjitdsa révén az engedélyezett sebesség 40 km/h-
r6l 50 km/h-ra novekszik, megsziinnek a lassi-jelek, razkédas nélkiil n6 a se-
besség.

- A régi, elavult FVV-villamosok levéltasaval, az 4j jarmlvek bedllasaval gyor-
sabb, dinamikusabb lesz a forgalom.

- Az dramellatas korszertisitése biztositja, hogy e lehetdségeket a jarmiivek ki is
tudjak majd hasznélni.

- A kozépfekvési pdlydk bevédésével csokken a balesetveszély, az akadalyozta-
tés.

- Az j villamos szakasz a koziti torlédasoktdl mentesitett, 6nallé palyan, zold-
ut kéréssel, gyorsabban ér a belvarosba, mint a buszok.

- Az ujszegedi hidfében kialakitandd buszsavok és jelz6lampds zsilip eredmé-
nyeként megeldzhetd a reggeli torléddsok idovesztesége.

- A klinikdkig meghosszabbod6 trolibuszvonalak kozelebb viszik az oda utazé-
kat uticéljukhoz.

A felsorolt tényezdk hatasat a szamitdégépes forgalmi modellezés sordn szam-
szerusitették, a jarmtiveken utazok szamaval osszevetették, és ennek eredményeként
1 835 utas-6ra / nap idémegtakaritast kaptak.

9.2. Tarsadalmi hasznok: Baleseti kockdzat csokkenése

Orszagos adatok szerint (GKM) az egyes jarmiifajtakhoz kothetd balesetek fajlagos
szama eltérd: a villamosok kilométer-teljesitményére vetitve kevesebb baleset jut,
mint a buszokra vagy a trolibuszokra (utébbiak kozel azonosak). Ez a szamszertisit-
het6 tarsadalmi hasznok kozott kisebb sullyal szerepel.

9.3. Tdrsadalmi hasznok: Légszennyezés csokkenése

Az elektromos kozlekedés altal kivéltani tervezett autdbuszok éves szennyezdanyag-
kibocsétdsa a km-teljesitmények és a jarmiivek kibocsatdsi atlag-értékei alapjan sza-
mithaté (2. tablazat).
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2. tdbldzat Az elektromos kozlekedés altal kivaltani tervezett autébuszok szennyezo-
anyag kibocsatasa (kg/év)

. Kivalté fejlesz- Szén-  Nitrogén- Szallopor Kén- Szén-dioxid
Meglevo

tés monoxid  dioxid (PM10) dioxid
10-es busz 10-es troli -3514 -1437 -484 -34 -245 330
2-es busz 2-es villamos -2 656 -1 086 -366 -26 -185 391
35-6s busz 10-es troli -2249 -920 -310  -22 -156 990
35Y-o0s busz 10-es troli -2 746 -1123 -378 =27 -191 664
36-0s busz 35 pétldsa 1 689 691 233 16 117 891
36Y-os busz 35Y pétldsa 2087 853 288 20 145 665
83-as busz 2-es villamos, -4 980 -2 036 -686 -49 -347 609
83A-s busz 8-as troli -1214 -497 -167 -12 -84 750
Személyi pu. ko- -3010 -1231 -415 -29 -210133

riili dtcsoportosi- .
P 2-es villamos,

tds (83 alsé sza- : 1717 702 237 17 119 877
8-as troli

kasza helyett)

Busz Gsszes 14 876 6084 2060 -145 -1038436

csokk.
Forrds: COWI (2008)

9.4. Gazdasdgi eredmények: Beruhdzdsi és fenntartdsi koltség-megtakaritds

A gazdasdgossdgot az Eurdpai Unid elvardsainak megfelelden, 30 éves futamidére
vizsgaltdk. A villamospalydk, felsévezetékek legsziikségesebb, kritikus szakaszainak
feldjitasara évi atlagban 40 M Ft-ot feltételezhetden koltene a véros. Ezen feliil az el-
avult vaganyok szabdlyozdsédra, fenntartdsara ennek akér kétszeresét is forditand az
SZKT, ezek a koltségek a projekt keretében atéptild, szilard leerdsitési, korszerli va-
ganyok esetében jorészt megtakarithatéak (nem szélva a mindségi kiillonbségrdl). Ez
az infrastruktira-pétlas megtakaritésa.

Az FVV villamosok tovabbi iizemeltetése mar csak egy-két évig tarthatd, a
projekt elmaraddsa esetén az SZKT-nak sajat (vagy varosi) forrdsbdl kellene ezeket
potolnia. Ebben az esetben csak haszndlt, feldjitott villamosok johetnének szdba,
amelyek élettartama is rovidebb (mintegy 20 év), ezt kovetden Ujra jarmivet kell be-
szerezni. A fejlesztés keretében érkezd, uj, alacsonypadlés villamosok (mintegy 30-
40 éves élettartammal) ezt a jarmipdtlast is megtakaritjak.

9.5.  Gazdasdgi eredmények: Uzemeltetési kiltség-megtakaritds

Aligha lenne fenntarthaté egy olyan fejlesztés, amely a kozforgalmi kozlekedés
iizemeltetését megdragitand. A tervezett fejlesztések révén kivalthaté autobusz-
vonalszakaszok futdsteljesitményét egy joval rovidebb villamos- és trolivonal-
hosszabbitds ellensilyozza (10-es vonal esetében kozel azonos), ezért a rendszer
tizemeltetési koltségei csokkennek. Ezt tovabb erdsiti, hogy a véros és az autébusz-
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szolgéltatd kozotti szerzOdés értelmében a teljesitmény-csokkenésre esé koltségek
teljes egészében megtakarithatéak, mig a villamos- €s trolibusz-koltségek értelem-
szerlien csak az Un. vdltozé koltség-elemek ardnydban kovetik a teljesitmény-
novekedést. Ugyanakkor az iizemeltetési koltségek meghatiarozasakor figyelembe
vették az amortizacids koltség valtozasat is, amely noveli az elektromos iizemagak
véltozé koltségeit. Osszességében a fejlesztés mérsékelt iizemeltetési koltség-
megtakaritast eredményez.

9. Osszegzés

A vérosi tomegkozlekedés fejlesztés hazai és Eurdpai Unids kiemelt fejlesztési cél.
Enyhiti a policentrikus gazdasigfejlesztés eredményeképpen véarhatéan 1étrejovo de-
mogréfiai nyomast, jobb életfeltételeket (tisztabb levegd, rovidebb kozlekedési id6-
sdvok) biztosithat az emberek mindennapi életviteléhez. Elsésorban kornyezeti és
tarsadalmi hatdsai kiemelkeddek, de kozvetve a gazdasdgra is fejt ki pozitiv hatdso-
kat.

A ,,Szeged elektromos tomegkozlekedés fejlesztése” c. projekt alapvetd célja a
Szeged védrosaban a tomegkozlekedés ardnydnak novelése, a kornyezetbarat kozleke-
dés — a gyalogos, kerékparos €s tomegkozlekedés — timogatdsa és javitdsa, a kornye-
zetszennyezé€s jelentds csokkentése.

A nagyprojekt kiemelten foglalkozik a tomegkozlekedés atfogd, komplex fej-
lesztésével oly mdédon, hogy a tomegkozlekedés vonzerejének novelését a szolgalta-
tasi szint emelésével, jarmiivek korszerlsitésével tervezi elérni. A kozosségi kozle-
kedés elényben részesitésével a személygépjarmii forgalom térhdditasat kivanja
csokkenteni.

A nagyprojekt gerince Szeged villamos halézatanak fejlesztése, annak népsze-
riségének erdsitése. Az elektromos tomegkozlekedési haldzat bovitése érdekében a
buszokat kdrnyezetkiméld trolibuszokkal helyettesiti a belvarosban.

A villamosvonalak rekonstrukciéja eredményeként — ami 18,3 km
villamospalya feldjitdsan tdl, 4,8 km 1j vonal épitését is jelenti — a f6 utasdramlasi
irdnyokban, villamosok fogjak kivéltani a helyi buszjaratokat. Minden fejlesztés hoz-
zajarul az utazasi id6 csokkenéséhez.

A Projekt révén korszertisodik a varos tomegkozlekedési forgalom irdnyito-
rendszere, a jegyértékesitd rendszer, és megvaldsul a valds ideji utastdjékoztatds.
Eldsegitve, hogy a szolgéltatds megbizhatd, konnyen hozzaférhetd, mindeniitt elérhe-
t6 legyen, attekinthetd tdjékoztatdssal, friss informdcidval.
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