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Haszon és szabadalom: az elsé repiilogép és a Wright-
fivérek kiizdelme jogaikért

Svingor Addm'

A nagy taldlmdnyok sorsa mindig érdekes; megalkotdsuk torténete és elterjedésiiké egyardnt.
Taldn mindannyiunkban él valamilyen homdlyos elképzelés a Feltaldlorol, akiben valamilyen
titokzatos modon az ismeretek taldlmdnnyd rendezddnek; olyasmivé, ami elére nem volt ldt-
hatd, és aminek megalkotdsdra mi, tobbiek nem lettiink volna képesek. Es taldn mindannyian
vdagyunk egy kicsit arra, hogy ilyenek legyiink. Szeretnénk meglesni az alkotds folyamatdt, és
— valljuk be nyiltan — megtanulni, megtudni, mitdl és hogyan lett azutdn a taldlmdny sikeres.

Informdcioval tiltelitett vilagunkban osztonosen tuddsra vdagyunk; rendezd elvre, ami
koré az informdcio kikristalyosodhat, vezérfonalra, amire az egyes ismeretek felfiizhetdk.
Ennek megszerzése nem megy fdaradsdg nélkiil, de viszonylag kényelmes — és taldn szorakoz-
tato — modja, amikor mdsok ezirdnyu erdfeszitéseit kovetjiik nyomon: olyan erdfeszitésekét,
amelyek eredménye, kozvetve vagy kozvetleniil, hatdssal van az életiinkre.

A taldlmdny, amelynek sorsdrdol mesélni szeretnék: a repiil6gép. A torténet a taldl-
mdny sziiletésénél kezdddik, sét még kordbban, az elédok munkdssdgdval. Megprobdljuk
majd megérteni, hogyan segitette a taldlmdny anyagi sikerét a szabadalmaztatds, és megfi-
gyelni a feltaldlok erdfeszitéseit annak érdekében, hogy a taldlmdny méltdnyosnak érzett
gazdasdgi haszndbol is részesedjenek.

Kulcsszavak: repiilés, repiil6gép, taldlmdny-hasznositds, szabadalom-bitorlds

1. Az elodok tudasa és tévedései

A repiil6géprél sz6l6 torténetet tigy szoktak kezdeni: ,,az ember Gsi dlma volt...,,. En
hadd kezdjem ugy: mi a repiil6gép? Pontosabban mi az, amiben a Wright-fivérek el-
s6k voltak? A Smithsonian Intézetben, ahol a fivérek 1903-as repiil6gépe (az ,,1903
flyer”) all, a gép eldtti tablan a kdvetkezd meghatarozas szerepel: ,,a vildg elsé mo-
toros hajtasd, leveg6nél nehezebb gépe, amelyben az Ember szabad, irdnyitott és
fenntarthat6 repiilést hajtott végre” (http://invention.psychology.msstate.edu).

Miért ez a bonyolult megfogalmazas? Szdzszdmra taldlhatunk kordbbi, repiild
gépekrdl sz6l6 szabadalmat. A legtobb feltaldlé nevét azonban nem Grizte meg az

utékor — gépiik tobbnyire csupdn sikertelen prébalkozdsnak tekinthetd. Néhdny gép
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azonban ténylegesen repiilt: mégsem illik ra a fenti meghatdrozds minden eleme. Ha
ezt atgondoljuk, beldtjuk: amely gép kevesebbet tud, az nem nevezhetd a mai érte-
lemben vett repiil6gépnek (http://invention.psychology.msstate.edu/patents/index.
html).

Zeppelin grof elsé merev vdzas 1éghajdja néhany évvel korabban, 1900. jilius
2-4n emelkedett a leveg8be; ez azonban a levegdnél természetesen kdnnyebb szer-
kezet volt. Mar a 19. szdzad végén sikeres kisérleteket hajtottak végre vitorlazogé-
pekkel: motor nélkiil. A sarkdnyokat, amelyek kotéllel kikotve, tehat nem szabadon
repiiltek, természetesen régéta ismerték. Volt mar olyan gézhajtdsi makett, Sir
Langley ,,Aerodrome”-ja, amely mintegy 1 km-t repiilt, az embert szallitd valtozat
azonban cstifos kudarcot vallott. Az orosz Mozsajszkij hatalmas motoros repiil6gépe
legfeljebb szokdécselésre lehetett képes; a gépfegyver feltaldlgja, Sir Hiram Maxim
hatalmas koltséggel megépitett g6zmotoros, kétfedeles gépe felszélldskor Gsszetort.
Nem tiint gy, mintha a fenntarthatd, hosszu tavu repiilés dlma kozel lenne a megva-
16suldshoz (Greguss 1985).

A Wright-fivérek egy 1908-as cikkiikben igy emlékeznek erre a korra: ,,Az
aviatika teriiletén két iskola létezett. Az elsd, amelyet olyan emberek képviseltek,
mint Langley professzor és Sir Hiram Maxim, figyelmét els6sorban a motoros repii-
1és felé forditotta; a masodik, amelyet Lilienthal, Mouillard és Chanute neve fémje-
lez, a vitorldzorepiilés felé. Szimpatidnk az utébbi iskola mellett volt” (Wright—
Wright 1908).

El6deiknek tehét azokat tekintették, akik meg kivantdk tanulni, hogyan kell egy
vitorldzogépet irdnyitani a levegSben; felismerve, hogy hidbavalé komoly és draga
motorokat szerelni olyan gépekre, amelyekrdl senki nem tudja, képesek-e repiilni.

Sir George Cayley azt figyelte meg a 19. szdzad els6 felében, hogy a mada-
rakra haté felhajtéer6 szdrnyuk alakjanak koszonhetd és fliggetlen a csapkoddstdl;
de csupan 1981-ben, Otto Lilienthal, a zsenidlis és preciz német mérnok épitett meg-
lehetds biztonsdggal irdnyithatd vitorlazogépet. Talan 6 ismerte fel a legvildgosab-
ban: az elméleti és a gyakorlati kutatdsra egyardnt sziikség van, és egy kis 1épés az
egyik teriileten segiti az elSrejutdst a masikon és forditva. A tervezést kisérletezés
kovette: maga lett vitorlazégépének pilétdja. Kezdetben egy sajat kertjében épitett
toronybdl, majd egy Berlin melletti mesterséges dombrol startolt; sikldsai egyben
kisérletek voltak, melyek eredményeképpen folyamatosan adatokat gy(jtott, és toké-
letesitette a konstrukcidt (Greguss 1985).

Ahhoz, hogy egy repiil6gép egyensilyi helyzetben legyen, a gépre haté 1ég-
erdk és a graviticids erd, valamint ezek nyomatékai egyensulyban kell, hogy legye-
nek, mas szdval az ereddjiik zérust kell, hogy adjon. Lilienthal ezen elv alapjan ter-
vezte gépét (1. dbra). Az dllanddan valtozé széllokések hatdsat Lilienthal teste suly-
pontjdnak 4thelyezésével korrigdlta; a nyilvdnvalé veszélyek ellenére figyelemre-
mélto sikerrel: mintegy kétezer sikldst hajtott végre. 1886-ban egy hirtelen széllokés
azonban felboritotta a gépét, és a zuhands a feltalalo életébe kertilt.
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1. dbra Otto Lilienthal vitorlaz6gépe
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2. Két kitarto, gyakorlatias biciklikészito és a repiilés alma

Kiilonés médon éppen Lilienthal haldlhire volt az, ami Wilbur Wright figyelmét a
repiilés felé forditotta. Testvérével, Orville-el egyiitt egy biciklikészit6 és -javitd
miihelyt tartottak fenn Daytonban, Ohio dllamban. Ebben a miihelyben épitették ki-
sérleti gépeiket, és ez a vallalkozds biztositotta az anyagi hétteret a kisérletezéshez.

Tanuléssal kezdték. 1900-ban Wilbur segitséget kért Octave Chanute-t6l, aki
a Mérnokok Nyugati Tarsasdgdnak elnoke, maga is neves aviatikus volt. Chanute
valdjaban tovabbfejlesztette Lilienthal vitorlazogépét, és a fivérek az 6 konstrukcio-
jabdl indultak ki (582 718 és 834 658 sz. USA szabadalmak). Felfegyverkezve
Chanute tandcsaival és az altala javasolt szakirodalommal, nekildttak a munkdnak
(Wright 1901).

Elédeikkel ellentétben lemondtak arrdl a torekvésrdl, hogy a gép — geometrid-
janél fogva — sajat magat stabilizdlja, és arra torekedtek, hogy konstrukcidjuk minél
kezelhet6bben reagiljon a széllokésekre. A korrekcidkat a kétfedeld gép alsé
szarnysikjdban fekvs pildta hajtotta végre, részben a szdrnyak el6tt elhelyezett viz-
szintes vezérsik, mint magassagi kormany mozgatdsdval, részben testének 4thelye-
zésével. Utdbbival azonban nem egyszertien a gép silypontjat véltoztatta, mint
Lilienthal, hanem egy kotélzet segitségével megcsavarta a szarnyakat. Ennek a
megolddsnak az dtlete Wilbur fejében egy hasab alaku, két végén nyitott papirdoboz
csavargatdsa sordn sziiletett meg. Képzeletében a doboz vizszintesen parhuzamos
oldalai szdrnyakkd valtoztak, és felismerte, hogy megtaldlta a keresett megoldast ar-
ra a problémadra: hogyan lehetne a szarnyak kiilonboz6 szakaszain kiillonboz6 felhaj-
téer6t 1étrehozni. A csavards kovetkeztében az egyik szarnyvég kisebb szoget zar be
az araml6 leveg6hoz képest (,.elérebillen” és lefelé mozdul el) a masik nagyobbat
(,-hétrabillen” és felfelé mozdul el).” Az elv, hogy a gép hossztengely koriili, ors6z6
mozgésat igy kell szabdlyozni, azonos a mai csiir6lapos megolddssal, a kivitelezés
azonban kiilonbozik attdl (Greguss 1985, Refermat 1903).

Az Atlanti Ocedn partjn, Eszak Karolinaban, a Kitty Hawk-i homokdiinéken,
ahol kisérleteztek, szinte mindig fij a szél. Er6s szélben siklottak, gyenge szélben
Wrighték kotelet kotottek kisérleti gépiikre és ,,sdrkdnyt eregettek”, mivel ekkor a ke-
letkez6 felhajtéerd nem volt elegendd az ember sulydnak felemeléséhez. A felszal-
lashoz sziikséges vizszintes sebességet egy diine lejtdjén vald gyorsitdssal érték el.

A felhajtéerd novelése érdekében el6deik adataira és sajat tapasztalataikra t4-
maszkodva a kovetkez6 évben, 1901-ben a kordbbinal majdnem kétszer akkora, 308
négyzetlab, azaz majdnem 29 m” szarnyteriiletii gépet épitettek, ersen ivelt szarny-
feliiletekkel, messze tullépve az addig emberi erével uralhaténak tartott méreteket
(2. abra). Kishijan foldbe is furédtak — de nem a gép vezérldszerveinek hidnyossaga,
hanem egy eddig nem tapasztalt jelenség miatt: erds szélben, kis allasszognél az erd-
sen ivelt szadrnyakkal szerelt repiil6gép konnyen eldrebillent. R4dobbentek, hogy ha

2 Ismeretes, hogy a nagyobb dlldsszg nagyobb felhajterst eredményez.
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2. dbra A Wright fivérek vitorlazégépe kanyarodds kozben (1902)
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tovabb akarnak l€pni, Ujra kell mérniiik és szdmitaniuk minden, a szdrnyfeliiletek
gorbiilete, a sz€lsebesség és a szarnyra hatd erdk osszefiiggését mutaté adatot. Ehhez
— a vildgon taldn els6ként — kiilon szélcsatorndt épitettek (Wright—Wright 1908).

1903-ra mar készen allt az a vitorlazogép, amelynek mind a fiiggbleges ten-
gely koriili, dn. legyezd mozgasa, mind a hossztengely koriili, ors6z6 mozgédsa, mind
a bolinté mozgasa kézben tarthat6 volt (3. dbra). Ennek a gépnek az elsd, magassagi
kormanyként szolgald, vizszintes vezérsikon tul hétul elhelyezett, fiiggbleges vezér-
sikja is volt, amely oldalkormanyként szolgalt. A szarnycsavaras és az oldalkormany
egylittesével tehat lehetségessé valt a kanyarodas is. A géppel képesek voltak tobb,
mint egy percig a levegben maradni, megfelel szélben gyakran jelentds ideig egy
helyben lebegve. Most mar csak a lejton torténd gyorsitast kellett motoros hajtdssal
helyettesiteni.
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3. Szabadalmaztatas és a talalmany lényege: a repiilogép vezérlése

Ez volt az a pillanat, amikor a fivérek megtették szabadalmi bejelentésiiket. Kezdet-
ben csupin a megoldandé feladat izgatta dket, az egészet hobbinak, sportnak tekin-
tették. Most azonban, hogy anyagi, szellemi és fizikai erejiiket mind teljesebb mér-
tékben igénybe vette a kisérletezés, nem akartdk, nem engedhették meg, hogy taldl-
manyukat masok ellenszolgéltatds nélkiil masolhassak.

A fent elmondottak alapjdn nem meglepd, hogy a taldlméany lényegét a gép
vezérlésében lattdk. A szabadalomban részletesen ismertették tehdt mind a szarny-
csavards mddszerét, mind a sziikséges kormdnyfeliileteket és mozgatdsuk mddjat.
Tudva azonban, hogy az elvek, amiket felismertek, tilmutatnak a konkrét megoldasi
moédon, — érezhetd ligyvivoi segitséggel — igyekeztek bejelentésiiket és igénypontja-
ikat igy megfogalmazni, hogy ezek mintegy magukban foglaljanak egyéb megvalé-
sitasi lehetGségeket is.

Alljon itt ennek szemléltetésére egy ilyen ,,altalinosits” szakasz, amelyben —
mint a kés6bbi perek sordn kideriilt, meglehet6s sikerrel — eltdvolodni prébéltak a
szérnycsavards konkrétan kidolgozott mddjitdl. , Ezen miivelet sordn mindegyik
szarnysik megcsavarodik vagy torziét szenved az egyik oldali sz€l kozepétdl a masik
oldali sz¢€l kozepéig tartd, kdzépen elhelyezkedd vonal mentén [...] Elénydsnek te-
kintjiik ezt a konstrukcidt, €s miikodtetésének ezen maédjat, mivel mindegyik szirny-
sik testének azok hosszirdnyd koézépvonalatdl a szélek irdnyéba, kifelé fokozatosan
novekvd szoget biztosit [...] Nyilvanvaléva kivanjuk tenni azonban, hogy taldlma-
nyunk nem korldtozddik erre a konkrét konstrukciéra, mivel barmely konstrukcid,
amellyel a szarnysikok oldalsé széleinek a szdrnysik normélis sikjdhoz képest megha-
tarozott relativ szogei egymadssal ellentétes irdnyban valtoztathaték meg, a taldlmany
oltalmi korébe tartozik.” (821 393. sz. USA szabadalom, 3. o., 30-46. sor).

Mivel egy szabadalom arra vald, hogy a taldlminy megvaldsitdsitdl minden-
kit eltiltson, akinek arra nincs engedélye, a szabadalmi igénypontokban igen ponto-
san meg kell fogalmazni, hogy ez a tiltds milyen teriiletre vonatkozik: ,,meddig tart”
a taldlmany. Hadd legyek bétor prébdra tenni az Olvasé tiirelmét és forditasban ide-
masolni a Wright-fivérek szabadalméanak 18 igénypontja koziil az els6t. Ezt elolvas-
va ugyanis — mint ahogy a Kinai Nagy Fal sejtetni enged valamit a tatdr hordak je-
lentette veszélybdl — megérezhetiink valamit abbdl, hogy milyen kiizdelemre kellett
felkésziilniiik vetélytarsaikkal szemben. Oltalmat igényeltek tehdt tobbek kozott a
kovetkezore: ,,Egy repiilé gépben egy normdsan lapos szarny, amelynek — a szarny
testének normadlis sikja alatti és feletti, kiilonb6z6 helyzetekbe elmozdulni képes —
oldalsé, sz€ls6 részei vannak, és amely elmozdulds a repiilés irdnydra merSleges
tengely koriil torténik, ahol az oldalso, sz€lsd részek a szarny testének normalis sik-
jahoz képest kiilonboz6 szogben mozdithatok el, midltal a levegdvel kiilonbdzd
beesési szogben taldlkoznak; tovdbba amelyhez az oldalsé szEls6 részek 1ényegében
leirt mozgdsanak megvaldsitasara szolgald eszkoz tartozik.” (821 393 sz. USA sza-
badalom).
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3. dbra Az 1903-as vitorlaz6gép abrdja a Wright-fivérek szabadalmi bejelentésébdl
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Javaslom, prébdljdk elképzelni a feladat olyan megolddsat, amire ez a megha-
tdrozds nem illik rd. Ha nem sikeriil, ne keseredjenek el, ez mdsnak sem sikeriilt: be-
bizonyosodott, hogy a szabadalmat nem egyszerli megkeriilni, ha valaki motoros re-
plilégépet akar épiteni. Pedig minden motoros repiilégépek ,nagypapa-
szabadalmdban” sz6 sem volt motorrdl: az egy vitorlazégéprdl szolt!

A szabadalmat aldir6 egyik tanu Charles E. Taylor, Orville és Wilbur Wright
szerelGje volt. Taylort azonban legaldbb ennyire konstruktérnek kell tartanunk: &
volt az, aki a vildg els6 motoros repiil6gépének elkészitette a motorjat. Lényegében
egyediil, hat hét alatt, a bicikliszerel6 miihelyben. A fivérek szdmitdsai szerint, a gép
teljes silya, 8 16erd teljesitményt feltételezve, motorral és pilétaval, legfeljebb 600
font (kb. 272 kg) lehetett volna. A motor varakozdson feliil sikeriilt, 12 16er6t volt
képes leadni, ami lehet6vé tette a gép — sulyndvekedéssel jaré — megerdsitését.

A motoros repiildgéphez mar 1ényegében ,,csak” a propellerek hidnyoztak.
Ezeket sok szdmitds (és sok vita) no meg némi kisérletezés utin sajat maguk készi-
tették el. Uj, csak utélag kézenfekvének ting elvet kovettek: a propeller alakjat a
szarnyakérdl mintaztak (Wright—Wright 1908).

Az elkésziilt géppel 1903. december 17-én az észak-karolinai homokd{inéken
négy sikeres repiilést hajtottak végre (4. dbra). A leghosszabb majdnem egy percig
tartott (Glines 2003). A sors fintoraként a foldon all6 gépet, amely mindegyik repii-
1és utan biztonsdgosan landolt, még aznap este felboritotta és alaposan Osszetorte
egy hirtelen sz&llokés.

Szamos részletkérdés vart még megoldésra, els6sorban a kanyarodds bizton-
sdgosabba tételével Osszefiiggésben. 1905-re azonban mar nagy biztonsdggal koroz-
tek a levegbben, és gépiik képes volt 40 percet repiilni egyfolytdban, elhasznalva a
teljes lizemanyag-mennyiséget. A munka kisérleti fazisat a Wright-fivérek befeje-
zettnek tekintették, a gépet hangarba helyezték és elindultak — iizletet kotni.

4. A talalmany hasznositasanak nehézségei

A dontés stratégiai volt, és donthettek volna masként is. Ha a tovabbi fejlesztésekre
koncentriltak volna, és eredményeiket publikdljdk, az aviatika tudomanyanak vezetd
tuddsaivd vdlhattak volna. Ha a nyilvdnos bemutatdkat, a repiilést, mint sportot he-
lyezték volna el6térbe, hamar népszertiek lettek volna, és a kozfigyelmet magukra
vonva szerezhettek volna erkélcsi és anyagi elismerést. Ok azonban taldlméanyuk ér-
tékesitése mellett dontottek, és szemiik eldtt annak katonai vagy gazdasdgi hasznosi-
tasa lebegett (Hise 2003).

A feladat vératlanul és érthetetleniil nehéznek bizonyult. Mik6ézben az ameri-
kai kormdny dolldrezreket koltott Langley-professzor mindaddig sikertelen ,,Aero-
drome” véllalkozaséra, az 6 ajanlatukat érdektelenségre hivatkozva kétszer is visz-
szautasitotta. A fivérek tehat Eurdpa felé fordultak. A brit kormény el6szor érdekls-
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4. dbra Az elsé sikeres repiilés: a ,,Flyer” éppen elemelkedik a vezetd sinr6l. A pilo-
ta Orville, a gép mellett Wilbur all
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dést mutatott, de azutdn dgy dontott, inkdbb a sajat kutatdsait tdmogatja. Németor-
szdgban és Franciaorszdgban szintén nem jartak sikerrel.

Tulajdonképpen a szemtanuk és egy mellettiik tantiskodé 1906-os Scientific
American cikk (1906. december 15) ellenére nagyfoki bizalmatlansag dvezte a fivé-
reket. Tény, hogy Chanute 6sztonzése ellenére vonakodtak nyilvdnos bemutatékon
demonstralni gépiik képességeit. Minél tdvolabb megyiink Amerikétdl, anndl inkdbb
csaloknak allitottak be Sket.

Sikertelenségiik oka részben targyaldsi stratégidjukon is mulhatott. A fivérek
vonakodtak gépiiket barkinek is megmutatni. Rdadasul jelentSs Osszeget kértek els-
re, amelyet visszaadtak volna kudarc esetén.

El kell ismerni, hogy gyanakvdsuk nem volt alaptalan. A remény, hogy a re-
piilés lehetséges, 1ij szarnyakat adott masok kutatdsainak. A versenytarsak feltehetd-
leg nem haboztak volna lemasolni a fivérek eredményeit, és egy szabadalmi peres-
kedés kiilfoldon — a taldlmanyt a legtébb eurdpai orszdgban is bejelentették — riasztod
kilatasnak ttint.

Megoldasaik atvétele részben mégis megtortént. A nyilvanossagra jutott cik-
kek, vitorlazogépeikrdl késziilt vazlatos rajzok alapjan sokan prébaltdk utdnozni



Haszon és szabadalom ... 247

Oket. Ahogy ez lenni szokott, pusztdn a hir, hogy valakinek sikeriilt, a kételyek elle-
nére is 0sztonzbleg hatott a kovetbSkre.

A vildgméreti repiilési 14z kdozéppontja Franciaorszag volt. 1906-ban Santos-
Dumont mar tobb mint 200 métert repiilt, és 1907-ben Henri Farman egy kilométe-
res kort tett meg Parizsban. Blériot szintén egyre kozelebb jart a kitlizott célhoz.

Mindennek ellenére — technikai folényiik biztos tudatdban — a Wright-fivérek
nem aggddtak a versenytdrsak miatt. Pillanatnyilag a vildgon egyediil 6k tudtak
hasznélhaté repiil6gépet épiteni. El6nyiiket konnyedén megtarthattdk volna, de a
miiszaki fejlesztések helyett, amiben pedig igazdn nagyok voltak, az lizletkotésre
koncentraltak.

Erofeszitéseiket a kudarcok utdn varatlanul siker koronazta. Még 1907-ben
szerz6dést kotottek a Flint & Co. céggel, amely felvdllalta a taldlmany kiilfoldi érté-
kesitésével kapcsolatos teendket. Id6kdzben az USA-ban ujraéledtek a targyaldsok
a hadsereggel: maga Roosevelt elndk, akinek felhivtak figyelmét a taldlmanyra,
ajanlotta azt hadiigyminiszterének figyelmébe. Végiil, a politikai felhangokkal ki-
sért, el-elakadd targyaldsok eredményeképpen 1908 tavaszara két ut is megnyilt
elottiik: megalakult egy francia cég a Wright-repiil6gépek értékesitésére, €s az ame-
rikai hadsereggel 25 000 dollaros(!) szerz6dést kotottek egy olyan repiil6gépre,
amely két utassal 40 mérfold/6ras sebességre képes. Meg kellett tehét osztaniuk erd-
iket: Wilbur Eurépéba utazott, Orville pedig az USA-ban maradt, hogy kifejlessze a
hadsereg szamara hasznalhat6 gépet (Hise 2003).

5. Uj vetélytarsak; vagy ellenfelek?

Id6kozben hazai teriileten egy mindenkinél komolyabb versenytars jelent meg a szi-
nen. Alexander Graham Bell, a telefon feltaldldja néhdny lelkes aviatikussal egyiitt
1907-ben megalapitotta az Aeral Experiment Association-t (AEA). A ,,Bell-fiuk”
azzal a céllal lattak munkdhoz, hogy gyakorlatban is alkalmazhat6 repiildgépet fej-
lesszenek ki. Egyikiik, Thomas Selfridge hadnagy 1908 legelején miiszaki informa-
ci6t és segitséget kért a Wright-fivérektsl.” A fivérek tisztelték és becsiiletes ember-
nek ismerték Bell-t és — taldn gyanitlanul — segitséget nyujtottak a kisérletekhez,
ugyanakkor felhivtak figyelmiiket szabadalmukra is.

Az AEA egymaist kovetd gépei egyre jobban megkozelitették az ,,1905-6s re-
piil6” (1905 flyer) képességeit. Mdasodik motoros gépiikodn, a ,.fehér szdrny”-on
(,,white wing”), amely a néhdny landolds utdn Osszetort ,,vords szdrny” orokébe 1¢-
pett, 1ij megoldast alkalmaztak a szdrnycsavards helyett. A csiir6lap (,,aileron) tulaj-
donképpen fejlettebb — szintén szabadalmaztatott — megoldds volt: ahelyett, hogy a
teljes szarnyfeliiletet megcsavartdk volna, csupdn a szarnyvégek elmozdithaté részeit
billentették meg, természetesen a jobb €s bal oldalon ellentétes irdnyban (5. dbra).

? Jelenléte a csapatban sejtetni engedi, hogy a kutatds vélhetSen a hadsereg timogatasdval folyt.
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5. dbra Bell és munkatarsa (koztiik Glenn Curtiss) szabadalma: a cstirkormany

A G BELL,F. W. BALDWIN,J. A, D, Mc¢CURDY, G. H. CURTISS & T. E. SELFRIDGE.
E. A. SELFRIDGE, ADMINISTRATOR OF T. E. SELFRIDGE, DEQ’D.
FLYING MACHINE,
APPLICATION FILED APR. 8, 1909,
Patented Dec. 5, 1911.
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Az AEA tagjai sorra probaltdk ki a gépet, mig ezt is Ossze nem torték. A leghosz-
szabb tdvolsdg, amit megtett, 310 m volt; ekkor a pilétaként is kivalé Glenn Curtiss
vezette a gépet.

Curtiss korabban motorkerékparokkal foglalkozott; azonban mint kideriilt, kii-
16n6s érzéke volt az aviatikdhoz. O tervezte a kovetkezd gépet, az ,.&jbogar’-t (,,June
Bug”). Ezzel 1908. junius 21-én kozel 1 km-t, egészen pontosan 914 m-t tett meg.
Az ,,Aero Club of America” és a Scientific American magazin dijat ttizétt ki annak,
aki 1 km-t repiil egyenes vonalban. Az dj géppel remény volt ennek teljesitésére:
Curtiss benevezett. A Wright-fivérek nem, bar az Aero Club rész€r6l figyelmeztet-
ték Oket Curtiss nevezésére. Tulsdgosan elfoglaltak voltak akkoriban: tobbek kozott
a hadsereggel kotott szerzddés teljesitésén dolgoztak. Curtiss — masodik prébalko-
zasra — teljesitette a tdvot és ezzel megnyerte a kupt.

A hirt hallva, Orville figyelmeztette Curtisst, hogy annak idején, amikor meg-
osztottdk veliik tuddsukat, nem adtak engedélyt vezérl6rendszeriik ,kidllitdson torté-
nd vagy kereskedelmi” felhasznaldsara. Curtiss nem hallgatott rdjuk, ami el6reveti-
tette a hosszu pereskedés arnyékat.

6. Kiizdelem a végsokig: bitorol-e Curtiss?

Az a benyomdsom, hogy Curtiss és a Wright-fivérek kozott sok a hasonlésag. El16-
szOr is mindannyian kétkereki jarmiivekkel foglalkoztak kordbban: Curtiss motorke-
rékparokkal, Wrighték kerékparokkal. Ennél nyilvan jelent§sebb hasonlésidg azon-
ban a repiilés szeretete, a kivételes miiszaki érzék, és az az eltokéltség, amivel a ki-
tlizott célokat megvaldsitottak. Taldn nem csoda, hogy megegyezésre képtelen ellen-
felekké valtak. Személyes megjegyzésként hadd tegyem hozzd, hogy szimpatidm a
Wright-fivérek mellett van, akik nélkiil alighanem Curtiss-ék nem, vagy csak sokkal
késdbb lettek volna képesek kifejleszteni sajat gépiiket.

Miutdn megépitette legsikeresebb gépét, az ,.eziist dardat” (,,Silver Dart”), az
AEA, teljesitve kiildetését, feloszlott. Ekkor Curtiss Augustus Herringgel megalapi-
totta sajat lizleti véllalkozasat. Herring, Chanute egykori munkatarsa, azt allitotta,
hogy a Wright-fivérekénél korabbi szabadalmai vannak, ami hamis biztonsdgérzetet
adott Curtiss-nek.

Mindenesetre az 4j repiilégépben (,,Golden Flyer”) a cstir6lapokat a két
szarnysik kozott helyezték el, feltételezve, hogy ezzel megkeriilik a Wright-fivérek
szabadalmat (6. abra). Curtiss tehdt, a fivérek tobbszori figyelmeztetése ellenére,
mindenképpen el akarta keriilni, hogy licenciadijat fizessen nekik. Voltak, akik mas
utat kovettek: példdul az Aeronautic Society, amelyik beszerzett egy példanyt a
Golden flyer-bdl és azt kidllitdsi célokra hasznalta, adott szdzalékot fizetett a
Wright-fivéreknek a belépbdijakbdl.

A ,,Golden Flyer”-rel Curtiss-ék is tobbszor részt vettek bemutatd repiilésen,
nagyszamu fizetd nézd eldtt. Miutdn a géppel masodszor is elnyerték a Scientific
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6. dbra Curtiss teszteli a ,,Golden Flyer”-t; megfigyelhetd a két szarnysik kozott el-

helyezett cstir6kormany
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American kupat, a megrendeléseik teljesitésén dolgozé Wright-fivéreknél betelt a
pohar. Beperelték Curtiss-t és cégét szabadalombitorlasért.

Tulajdonképpen a Wright-fivérek szarnycsavardsos megoldasinal a csiirdla-
pok alkalmazdsa fejlettebb megoldds volt, nem véletlen, hogy utébbit alkalmazzak a
modern gépeken is. Rdadasul ezt is szabadalom védte: még az AEA munkatérsai —
koztiik Curtiss — nyujtottdk be, és 1911-ben kaptdk meg az oltalmat (1 011 106 sz.
USA szabadalom). Hosszii vita kezd6dott arrdl, hogy erre a miiszaki megoldasra is
kiterjed-e a Wright-féle szabadalom oltalmi kore. Emlékezziink vissza azonban arra,
hogy az a szabadalom irta le el6szor, hogy egy motoros repiil6gép mindharom térbe-
li mozgasat (bolintés, orsdzds és legyezés) kontrolldlni kell, és elegendd példat adott
arra, hogy ezt hogyan kell csindlni. Rdaddsul megirdsakor ,.elére lattdk”, hogy a
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szarnycsavardsnak mds alternativai is lehetségesek, és ennek megfeleléen igényelték
az oltalmat.

Wilburt tudédsa nélkiilozhetetlen szakértd tantva tette. Az id6kdzben megala-
kult cég, és a szerzddések teljesitésének feliigyelete elsésorban Orville-re maradt. A
miiszaki fejlesztések lelassultak. A fivérek ennek ellenére, érthet6 médon, vonakod-
tak alkalmazni Curtiss-ék eredményeit, pedig a fejl6dés abba az irdnyba mutatott.
Lassan bekovetkezett az, amitdl tulajdonképpen mar kordbban tartottak: a vetélytar-
sak, megértetve és tovabbfejlesztve eredményeiket, jobb gépeket kezdtek gydartani.
A kérdés az volt: mivel tartoznak nekik (Hise 2003)?

Az elhiz6do pereskedés mindkét fél pénziigyi forrdsait megcsapolta. Targya-
l14son kiviil megegyezniiik azonban nem sikeriilt. Végiil 1914-ben az USA Szovetsé-
gi Fellebezési Birdsaga (Federal Circuit Court of Appeals) a Wright-fivérek javara
dontott, kimondva, hogy Curtiss bitorolt. Ezt azonban Wilbur Wright, tragikus hala-
la miatt mar nem érhette meg. 1912-ben tifuszban elhunyt.

Orville a kedvez6 dontés birtokdban felvasarolhatta vagy tonkretehette volna
Curtiss cégét. O azonban csak azt kérte, amit mindig is akart: méltanyos licencia-
dijat. Természetesen nem csak Curtiss cégétdl, hanem mindenkit6l (Hise 2003).

7. A per utan: ez mar torténelem

Orville Wright sokkal inkabb feltaldlé volt, mint iizletember vagy menedzser. A
megnyert szabadalmi haborud utdn hatalmas feladat allt el6tte: egy tovabbfejleszten-
dé cég élén taldlta magat. Ekkor a visszavonulds mellett dontott és eladta részesedé-
sét egy befektetdi csoportnak. Valamivel késébb a Wright Company-bdl cégegyesii-
1és eredményeképpen 1étrejott a Wright-Martin Company, amely egyre inkabb repii-
16gépmotorok gyartisara specializalodott.

Curtiss még egyszer megkisérelte djrakezdeni a pereskedést, kevés sikerrel.
Végiil kdzbeszdlt a habori. A kormdny nyomdséara a repiil6gépgyartok megegyez-
tek, és szovetséget alkottak harci repiil6gépek gydrtdsara. A licenciadijakat egy egy-
szeri nagyobb Osszegli kifizetés utdn (mind Curtiss cége, mind a Wright-Martin 2-2
millié dollart kapott) 1 szdzalékrara csokkentették és elGirtdk, a taldlmdnyokat és 6t-
leteket a szovetségen beliil szabadon hozzaférhetévé kell tenni.

A torténet kiillonos fordulata, hogy késébb, 1929-ben az akkori Curtiss Aero-
plane and Motor és a Wright-Martin jogutédja egyesiilt. A Curtiss-Wright' ma is
prosperdl6 cég, és egyebek mellett mozgisvezérld berendezéseket gyart repiil6gé-
pekhez, de mas célra is.

* http://www.curtisswright.com/
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8. Tanulsag, vagy amit annak gondolunk

Torténetiink végén illene tanulsdgokat levonnunk. Bér a felvet6d6 kérdések ,,mi lett
volna ha” tipusudak, taldn kimondhatjuk a kovetkezdket.

A Wright-fivérek, mint feltalalok sikeréhez tobb kellett zsenialitdsnal. A repii-
16gép megalkotdsakor j6 irdnyba indultak el, képesek voltak észrevenni elddeik és
sajat konstrukcidik hibdit, és nem nyugodtak addig, mig minden felvet6d6 miiszaki
kérdést meg nem valaszoltak. Fontos emlékezniink személyes batorsagukra is, hi-
szen az €letiiket tették kockara, amikor kisérleteztek.

A taldlminyuk értékesitése legaldbb olyan nehéz feladatnak bizonyult, mint
feltaldldsa. Nem jartak kitaposott 6svényen akkor, amikor taldlmanyukat szabada-
lommal védték, majd a hirnév megszerzése helyett a t6lilk megszokott kovetkezetes-
séggel az iizletkotésekre és a szabadalom dltal biztositott jogaik érvényesitésére
koncentraltak. Utdlag felvet6dik benniink, hogy taldn rugalmasabbnak kellett volna
lenniiik az iizletkotésben, €s talan batrabban élhettek volna a hirverés eszkozével.
Mégis azt kell mondanunk, hogy stratégidjuk gybzelemre vezetett — de ez a gy&ze-
lem sokszor egy hajszalon mult — éppigy mint az életiik. Ne felejtsiik el, hogy a fi-
vérek, sajat maguk altal megteremtett véges anyagi lehet6ségeikkel, nagyon védte-
lenek voltak altaldban tékeerdsebb, sokszor ergsen timogatott versenytarsaiknal.

Ha gy tlinik, hogy az iizleti sikernek tdl nagy 4ra volt, és a hozz4 vezet§ it
tdl nehéz, a probléma nem feltétleniil a stratégidban keresendé. Gondoljunk bele,
hogy szinte mindent 6k maguk csinaltak a propeller kifaragisatol az iizleti iigyek in-
tézéséig, néhany kitarté munkatars, bardt segitségével. Egy vagy két ember nem al-
kalmas minden tipusi munkdra, és nem mindenki olyan kitartd, mint a Wright-
fivérek.

A szdmomra, mint szabadalmi ligyvivé szdmadra legfontosabb kovetkeztetés
szinte trivialitdsnak tlinik, mégis, szdz év elteltével, még mindig aktudlis: ahhoz,
hogy egy j6 taldlmany annak is hasznot hajtson, aki arra leginkdbb méltd, nélkiiloz-
hetetlen a megfelel6 jogi védelem, és a hasznositast el6segitd, kedvezd gazdasagi
kornyezet.
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